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PREAMBULO

Esta obra se suma a muchas otras que, recientemente,
se han elaborado sobre el area del Pacifico. Trata de las
dos expediciones por el noroeste de América llevadas a
cabo por Bruno de Hezeta, un marino euzkaldin casi des-
conocido, que merece mejor suerte que el silencio. Marino
profesional, natural de Bilbao, de familia de marinos, tomé6
parte —entre otras comisiones— en la serie de expediciones
hidrograficas que se realizaron desde 1765 promovidas por
el Estado, con el fin de perfeccionar el conocimiento geo-
grafico del Imperio espafiol. Con el decidido propdsito de
potenciar las comunicaciones —terrestres y maritimas—
los gobiernos de la Ilustracién espafiola promocionaron
muy variadas expediciones cientificas (geodésicas, astrond-
micas y de navegacion, etc.), que redundaron, entre varios
objetivos, en el perfeccionamiento de la cartografia. De
este modo el mundo de la politica y de los negocios se
beneficiarian notablemente con unos mapas y planos rigu-
rosos, sobre todo en el Pacifico, donde existian numerosos
enclaves escasa o torpemente conocidos. Hezeta, pues, fue
encargado de realizar dos viajes al Noroeste del virreinato
de México, que verifico en 1774 y en 1775, siendo el
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pionero de las expediciones hidrogrificas hacia aquellas
regiones olvidadas. En este caso olvidadas por la Adminis-
tracibn mdas atenta hacia otras areas que resultaban mas
rentables; sin embargo, se despertd el interés de ésta cuando
conocieron las ansias expansionistas de Rusia, sus explora-
ciones y sus asentamientos en Alaska. Como resultado de
este repentino interés geoestratégico se procedieron hacia
California y el noroeste de América numerosas expediciones
cientificas, precedente indispensable para conocer geogrifica
y cartograficamente aquellos escenarios y preparar la pos-
terior ocupacion espafiola. Estas expediciones y sus logros
han sido sabiamente estudiadas y analizadas por Salvador
Bernabéu Albert en Ultimos mares, nuevas costas. San Blas
de Nayarst y las expediciones al noroeste de América y
California, a punto de editarse en Ciudad de México, por la
Universidad Nacional Auténoma: una larga y penetrante
investigacion que realiz6 en el Centro de Estudios Histéri-
cos, del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas,
bajo mi direccion.

La oportunidad de las Conmemoraciones del Quinto
Centenario del Descubrimiento de América motivd a la
Fundacién Banco de Vizcaya a potenciar los estudios sobre
Vascos y América, promoviendo importantes ayudas a la
investigacion y realizando destacadas reuniones cientificas.
El Dr. Bernabéu solicitd, y obtuvo, una de aquellas ayudas,
decidido a ser el historiador que mostrara los alcances
exploratorios de Bruno de Hezeta, devolviéndole el merecido
lugar destacado, a que tiene derecho, entre los que se
aventuraron por el Pacifico Norte, factores de la tltima
expansion territorial espafiola.

Este interés por el Pacifico representa, jen buena hora!,
una revitalizacién de los estudios del Pacifico espafiol, sin
duda el area que mas ha crecido dltimamente en el mundo
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historiografico. Existia, ademds, una notable desproporcién
entre las ediciones inglesas y francesas de los viajes de
Cook y de La Perousse y las fuentes documentales de los
viajes espafioles. Mientras éstas se hallaban dispersas y en
muchos casos inéditas, las primeras contaban con excelentes
ediciones. Para corregir del olvido las actividades de Hezeta,
incluso en el Pais Vasco, y al mismo tiempo, ayudar al
conocimiento documental de la Historia Maritima la Fun-
dacibn Banco de Vizcaya otorgé en 1991 una beca de
investigacién a Salvador Bernabéu, que se halla integrado
en el proyecto de investigacién, que dirijo, Autoridad, técnica
y territorio en la América Espafiola, 1600/1898, en el
Departamento de Historia de América, del anteriormente
mencionado Centro de Estudios Histéricos. El encargo de
Bernabéu se dirigia al estudio de la figura de Bruno Hezeta
y la edicion de sus principales diarios de navegaciéon. El
resultado ha sido este trabajo, que ahora se edita y que
tiene dos méritos: permite conocer los esfuerzos materiales
y humanos de los dos viajes (1774, 1775), asi como sus
alcances geograficos, territoriales e, incluso, etnograficos. Y
en segundo lugar la edicion de una documentacién inédita
sobre viajes ilustrados poco conocidos. Como consecuencia
se enriquece la bibliografia sobre expediciones pero, tam-
bién, resulta igualmente fértil para antropdlogos y estudiosos
del noroeste americano por las numerosas noticias que
Hezeta vierte sobre los indigenas, que resultan, en varios
puntos del Pacifico Norte, las primeras visiones que ofrece
un viajero ilustrado.

En la recuperacion, pues, de la figura y hechos de este
marino vasco —es decir, en la edicién y difusién de la
investigacion del Dr. Bernabéu— han vuelto a colaborar la
Fundacién Banco Vizcaya y el Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas. Por dltimo, junto a la satisfaccién de
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haber dirigido una obra bien hecha —realizada por un
eficiente colaborador y amigo—, me queda el grato deber
de agradecer a Joaquin Nebreda (antigua Fundacion Banco
Vizcaya) y a José Xngel Sanchez Asiain y M.? Luisa Oyar-
zébal (Fundacién Banco Bilbao Vizcaya), asi como a Alberto
Sanchez Alvarez-Insta, director del Servicio de Publicaciones
del CSIC, sus decididos apoyos a la investigacion cientifica
y a la edicién de los resultados: complemento indispensable
éste, ya que careciendo de la necesaria difusion, aquellos
alcances nunca serian relevantes.

FRANCISCO DE SOLANO
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INTRODUCCION

La actividad exploradora de los espafioles en el Nuevo Mundo
fue constante a lo largo de todo el tiempo que dominaron algin
territorio americano o asiatico. Empero, hubo épocas en las que
diversos factores lograron potenciar e impulsar una mayor activi-
dad en los reconocimientos y descubrimientos de nuevos territorios
y mares. Asi sucedi6 durante el reinado de Carlos III, en cuyos
limites temporales, la Corona espaifiola logr6 alcanzar su maxima
extension en América. Obligada por una creciente debilidad geoes-
tratégica y por la urgente necesidad de tomar eficaces medidas
defensivas en contra de otras potencias europeas que deseaban
expandirse en el nuevo continente, el monarca borb6n ratificé un
importante paquete de medidas politicas, militares, econémicas y
administrativas, que fueron conducidas a América por un diligente
grupo de eficaces militares y visitadores.

Los principales objetivos de la politica defensiva fueron la
proteccién de la fachada atlantica, el reforzamiento del norte del
virreinato de Nueva Espafia y el incremento de la presencia
espafiola en el océano Pacifico, amenazado por los «viajes cienti-
ficos» de britdnicos y franceses, y por las expediciones peleteras
de los rusos desde sus bases de Kamchatka. En esta coyuntura
histérica, un grupo de marinos espafioles fue enviado a México
para apoyar la politica de reconocimientos emprendida por el
virrey Bucareli desde el puerto de San Blas. Y de entre ellos, un
prestigioso marino fue el encargado de comandar la segunda
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expedicién al Pacifico Norte, el bilbaino Bruno de Hezeta. A
bordo de la fragata Samtiago, los expedicionarios lograron alcanzar
los 50° N., tomar posesién de dos parajes de la costa y descubrir
la desembocadura del rio Columbia; mientras la pequefia goleta
que llevaban de conserva, la Somora, capitaneada por Juan Fran-
cisco de la Bodega y Quadra, reconocié hasta mas alld de los
55° N. en una arriesgada derrota en solitario.

A pesar de los notables logros de la expedicion, el desconoci-
miento del viaje de Bruno de Hezeta ha sido casi total hasta la
tltima década, y atin hoy estamos lejos de haber hecho justicia a
este magnifico marino. Mientras en los Estados Unidos y Canadd
se ha logrado llenar este vacio con breves articulos o la edicién
de su diario, en Espafia s6lo se poseia la narracién del viaje de la
goleta Somnora realizada por Juan Francisco de la Bodega y Quadra
y Francisco Antonio Mourelle '. Escasos son los estudios sobre
los vascos y América que recogian entre sus paginas a este
interesante bilbaino que contribuy6 de forma decisiva a descubrir
la dltima costa templada del planeta: el Noroeste de América.
Este vacio nos estimul6 al estudio de Bruno de Hezeta y de la
expedicién que comandé en 1775 en las peligrosas aguas del
Pacifico Septentrional. El resultado es el trabajo que tienes entre
tus manos, dividido en dos partes. En la primera, estudiamos la
brillante carrera de Hezeta hasta llegar a México y los preparati-
vos, desarrollo y resultados del viaje que le encargd el virrey
Bucareli; en la segunda, recogemos la cartografia resultante de la

! Eric BEERMAN, «Basque sailor at Bucaeli Bay» en The Alaska Journal,
Autumn, 1982: Eric BEERMAN, «Bruno de Heceta, the first european discoverer of
the Columbia River» en The Pacific historian. A quarterly of western history and
sdeas, vol. 23, n2 1 (spring, 1979) pégs. 103-115: J. Neilson BARRY, «Who
Discovered the Columbia River?» en Oregon Historical Quarterly vol. 39 (1938),
pégs. 152-161; Donald CATTER, «Spain and the Oregon Coast» in The Western
Shore: Oregon Country Essays Honoring the American Revolution. Edited by
Thomas Vaughan. Portland, Oregon Historical Society, 1975; Harry M. Majors:
«The Hezeta and Bodega Voyage of 1775» en Northwest Discovery, vol. 1
(1980) pags. 208-252; y Herbert K. BEALs, (translation and annotation) For
Honor & Country. The Diary of Bruno de Hezeta. Portland, Western Imprints,
1985.
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expedicién y le afiadimos la transcripcién de los diarios de Bruno
de Hezeta y de fray Miguel de la Campa, capellin del barco,
amén de varias cartas seleccionadas en forma de apéndice.

Con ello queremos dar a conocer una péigina méas de la
brillante contribucién espafiola al descubrimiento del Noroeste
de América, transitoria pero de enorme importancia para com-
prender la evolucién histérica de aquellas lejanas costas del Paci-
fico. De ahi el titulo de nuestro trabajo: «Trillar los mares. La
expedicion descubridora de Bruno de Hezeta al Noroeste de
Ameérica, 1775», con el que queremos acentuar la continua activi-
dad descubridora de los espaiioles a lo largo de todo el tiempo
que durb nuestra presencia en el Nuevo Mundo. Como en aquel
lejano descubrimiento de 1492, también ahora, en 1775, los
esforzados marineros recorrieron mares desconocidos y se encon-
traron con indios de culturas distintas que los abordaron e inter-
cambiaron sus productos. El viaje se convirti6, de nuevo, en
aventura y América otra vez en el escenario de las brillantes
actuaciones de nuestros marinos, en esta ocasion, de origen vasco.

1. NUEVAS TIERRAS, NUEVOS HOMBRES

El Noroeste del continente norteamericano fue la dltima
zona costera templada en retener sus secretos para los descubri-
dores europeos. Los navios que accedian al Pacifico norte a
través del cabo de Buena Esperanza o por el arriesgado estrecho
de Magallanes hasta California, consideraban esta desconocida
regién como el fin del mundo: el punto del planeta mas lejano
de Europa para llegar por mar. Los espafioles inauguraron, en el
siglo XVI, la ruta del Gale6n de Manila, Gnica via maritima
regular transpacifica, que arribaba a las costas americanas entre
los 40° y los 45° de latitud norte, no excediéndose de este punto
la zona explorada por los barcos enviados por el Virrey directa-
mente desde la Nueva Espafia. Tan s6lo pequefios indicios y
ciertas tradiciones indias permiten especular sobre la llegada de
un galeén filipino mas al norte, a la bahia de Nehalen. Warren
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Cook considera que probablemente se trata del barco «San Fran-
cisco Xavier», que habia salido de Manila en enero de 1707 y
nunca llegé a Acapulco, bien a causa de un error en la navegacién
—y su posterior extravio de la ruta— o por huir de algin
agresor. Si fuera cierta la llegada de dicho galedn a las costas de
Oregbn, seria, sin duda, la primera vez que los europeos accedie-
ron al Noroeste 2.

No obstante, la transcendencia de esta temprana visita fue
nula y el acceso definitivo de los europeos a la zona se realizaria
sin perder de vista la costa. Los franceses del Canadé obtuvieron
durante décadas las marcas de penetracién mis esperanzadoras,
atravesando sin descanso los sistemas de los grandes lagos en
busca de un inmenso Mar del Oeste que los gebgrafos de Paris
no dudaban en dibujar en sus cartas. Hacia mediados del siglo
Xvil, el avance fue detenido: el explorador La Vérendrye y sus
hijos se encontraron con las poderosas Montafias Rocosas, ex-
traordinaria barrera natural que aisla geogrifica y climatolégica-
mente el Noroeste del resto del continente ’. Sin embargo, el
asalto definitivo estaria protagonizado por los rusos, quienes,
tras una fulgurante expansién por los territorios siberianos, al-
canzarian la peninsula de Kamchatka y el extremo noroccidental
del Nuevo Mundo. En la primavera de 1741, el danés Vitus
Behring emprendi6é un segundo y definitivo viaje que le llevaria
hasta las costas americanas a bordo del navio «San Pedro». El
desembarco en una pequefia isla tan sélo dur6 diez horas; pero el
viaje de Behring inicid, sin duda, una nueva etapa en el desarrollo
del paisaje del Noroeste. La influencia cultural europea comenz6
pero no sin dificultades, habria que esperar hasta el dltimo
cuarto del siglo ilustrado para que dicho paisaje se revelara en
toda su grandeza y complejidad. Primero los espafioles, y, poste-

? Warren Cook, Flood Tide of Empire. Spain and the Pacific Northwest. 1543-
1819. New Haven and London, Yale University Press, 1973, pag. 37.

> Nunma BRoC, La Géographie des Philosophes. Géographes et Voyageurs
Frangais au XVIII siécle. Paris, Editions Ophrys, 1975, pags. 156-157.
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riormente, los ingleses, franceses y norteamericanos, contribuyeron
a demarcar sus costas, difundir su silueta y explotar sus riquezas.

Los factores geograficos condicionaron profundamente la tardia
llegada de los europeos al Noroeste, asi como su posterior asen-
tamiento y evolucién; pero no hay que olvidar que ese mismo
paisaje estaba habitado por importantes culturas indigenas que,
desde Alaska hasta California, florecieron principalmente a lo
largo de las costas y las desembocaduras de los rios. Los factores
del entorno y ambientales fueron agentes causales determinantes
para la cultura india del Noroeste. Los distintos pueblos se
acomodaron a las condiciones naturales del habitat —lugar en
donde un organismo vive—, desarrollando peculiares técnicas de
subsistencia. La tierra, el cielo y el mar se conjugaron para hacer
posible una rica vegetacién —caracterizada por inmensos y fron-
dosos bosques— que determiné que la madera fuese el principal
elemento natural de rodos los indigenas del Noroeste, por encima
de las fronteras tribales o lingiiisticas; como también comin
seria su casi total dependencia del mar para la alimentacién. Asi,
los indigenas del Noroeste fueron —principalmente— pescadores
de unos mares muy ricos, cuyo principal protagonista: el salmén,
regularmente remontaba los rios de junio a octubre hasta desovar
y morir en las frias y claras aguas de las montafias del interior.
Esta riqueza y su facil prediccién favorecié una respuesta de
almacenaje de los recursos como previsibn para tiempos més
dificiles; fenébmeno que dio lugar a sociedades cazadoras y reco-
lectoras con un gran sentido de la defensa del territorio, asi
como del control sobre sus recursos, entre los que habria que
destacar, también, las ballenas, las nutrias, la morsa o el le6n
marino.

Este almacenamiento seria, igualmente, la causa de la profunda
estratificacién social de los pueblos del Noroeste y de las consi-
derables diferencias de riqueza entre sus miembros. En él se
basaria, por ultimo, la ceremonia mds estudiada del Noroeste: el
famoso potlatch.

En definitiva, para comprender la evolucién histérica del
Noroeste y las culturas indigenas alli asentadas, se deben conocer
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su estructura y caracteristicas geograficas. Las peculiaridades del
hébitat en estas latitudes del Pacifico imprimieron —e impri-
men— un ritmo y unos rasgos singulares de notables alcances en
su evolucién histérica. Es preciso conocer el medio ambiente en
el que el hombre desarrolla sus actividades, puesto que influye
sobre éstas; pero el ser humano es, a su vez, un factor de trans-
formacién del mismo. Se establecen, por lo tanto, unas profundas
relaciones reciprocas entre el hombre y el entorno, cuyo resultado
es el paisaje antropogénico, es decir, transformado a lo largo de
la historia por la accién de los seres humanos. En lineas generales,
la incidencia de los factores naturales sobre el grupo humano es
tanto mayor cuanto menor sea el nivel alcanzado por las fuerzas
productivas.

El continente norteamericano se adosa al Océano Pacifico por
medio de un poderoso sistema montafioso formado por dos
alineaciones paralelas a la costa, separadas por una depresién
central que corre desde México hasta Alaska. Las cadenas del
interior cambian de nombre seglin la latitud: Sierra Nevada en
California, Cascade Range en Oregén y Coast Mountains desde el
estrecho de Fuca hasta Alaska. Son enormes masas de granito,
extendidas en el transcurso de la época secundaria, con picos de
2.000 a 5.000 m. que dominan la costa; sierras atrevidamente
recortadas y muy cinceladas por los glaciares. A sus pies se
extiende una canal arquitectonica de mas de 600 km. de longitud,
llamada Gran Valle Central en California y Valle de Villamette
en Oregdn, que, tras el Puget Sound, se sumerge en las aguas del
Pacifico dando lugar al island passage de la Columbia Britdnica.

Las cordilleras costeras presentan, al sur de los 41° N., crestas
paralelas de altitud moderada y uniforme dominadas por montafias
aisladas que llegan a alcanzar los 2.000 y 1.700 m. en las latitudes
més meridionales. Se hallan cortadas por surcos casi rectilineos,
alcanzando en la bahia de San Francisco los 400 km. Al noroeste
sobresalen los valles de Santa Rosa y Russian River, y al sudeste,
los de Santa Clara y San Benito. En gran medida, se trata de
bloques fallados y levantados, fuertemente basculados y todavia
en activo. Debido a que los ejes orogrificos se inclinan ligera-
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mente hacia el Pacifico, las estribaciones terminan en promonto-
rios obtusos y los valles, en pequefias llanuras intermedias. Sin
embargo, estos ultimos son escasos, presentando la costa un
aspecto abrupto, elevado y poco propicio para el asentamiento
humano. El excepcional puerto de San Francisco y el canal de
Santa Barbara —donde la plataforma continental se eleva y
emerge en varias islas— fueron los lugares mas favorables para
la concentracién indigena.

Mis al norte, la costa —muy rigida y con suaves promonto-
rios— posee s6lo una estrecha franja litoral de llanuras, dividida
en gradas por terrazas de abrasion litoral que, llegando hasta los
450 m., dan testimonio de levantamientos recientes. Sin embargo,
el anegamiento general de la costa ha sido muy intenso, convir-
tiendo las bocas de los rios en profundas y ramificadas bahias,
como el Grays Harbour y la Willapa Bay en Washington, o la
Coos Bay en Oregén. La desembocadura del rio Columbia forma
un notable estuario de 8 km. de anchura; alli tenian sus asenta-
mientos los Chinook, muy buenos comerciantes, que una vez al
afio remontaban el rio para intercambiar productos con los indios
del Columbia Plateau.

El estrecho de Juan de Fuca marca el inicio de una disposicién
montafiosa distinta, si bien, los rasgos esenciales del sur se
prolongan hasta la Columbia Britdnica. La costa sigue siendo
muy montafiosa: la altura media es de 1.600 m., aunque muchos
picos se eleven por encima de los 3.000 m. Su estructura com-
prende elementos de origen y constitucién diversa que, amalga-
mados hacia el final del Secundario, han compartido desde en-
tonces el mismo destino. Los picos estin rodeados de glaciares
que han excavado profundos valles en su avance hacia la costa. A
sus pies se extiende longitudinalmente la depresion central, ahora
sumergida para formar los estrechos de Georgia, de la Reina
Carlota y de Hecate, que separa las montafias costeras de una
peculiar cordillera insular (island range), cuyos elementos mds
importantes son la isla de Vancouver y el archipiélago de la
Reina Carlota.

19



20

.4 i 2
Gl 3
AR '3 £ 4
o | e
¥ , ‘ = s
S 2wy 1 t j ‘!,
3 1 pha
. . e LN 1 _‘-;:
. % % i
=N | ;
*
" Aol
g2 e AN
4 A
gt { o asrd
|
acd S . ) o
‘ 1 (S 5
: | i
] i
e ,i ———
f |
.
&
> ~ | SN AR ES
- T
Vol
305"
7
- I

Mapa del Noroeste de América en donde se resumen todos
los descubrimientos espafioles del siglo xviii. MN, n2 B-E-9



Esta triple division fisiografica —montafias costeras, insulares
y paso acudtico— estd profundamente relacionada con la glaciacién
intensa que ha sufrido el paisaje y que ha excavado una costa
muy accidentada y articulada por numerosos fiordos, algunos de
los cuales alcanzan 160 km. de profundidad; fenémeno que ha
producido la instalacién del mar entre sus montafias desde la
retracciébn de los glaciares, abriendo en sus riberas profundos y
ramificados puertos y aislando multitud de pequefias islas y
escollos. Nos hallamos ante costas muy peligrosas y dificiles para
la navegaci6n, circunstancia que acrecienta el mérito de sus pri-
meros exploradores.

El paso acudtico entre las dos cadenas, que se extiende hacia
el norte hasta el archipiélago Alexander, es conocido también
como «artesa costera». Interesa destacar la existencia de algunas
partes emergidas, ciertas tierras bajas o forelands, que ocupan el
litoral oriental de la isla de la Reina Carlota, el tramo inferior
del rio Frazer y la costa sudoriental de la isla de Vancouver. Esta
ultima isla, de 33.800 km?, héabitat de los Nootka, tiene una
estructura semejante a las montafias costeras —sedimentos de
edades secundarias— y una altitud equivalente: el Monte Victoria
llega a alcanzar 2.280 m. Sin embargo, una huella glaciar maés
intensa se refleja en sus atrevidos picos y recortados fiordos.

En resumen, podemos afirmar que la peculiaridad de este
relieve en relacién con su prolongacién americana reside en su
profunda huella glaciar y, en consecuencia, en su impronta marina.
El mar se halla por todas partes: ocupa la depresién central,
excava las costas, dibuja numerosas islas, penetra hasta grandes
distancias interiores y separa Vancouver de la isla de la Reina
Carlota.

Las montafias costeras se prolongan al norte del archipiélago
Alexander por las poderosas sierras de San Elias, Chugach y las
montafias Kenai, que forman un arco continuado con la sierra
aleutiana. Montafias de gran altura, netas, costeras, que siguen
los pliegues de la Columbia Britdnica. Toda la region es inestable,
atravesada por grandes fallas longitudinales, muchas actualmente
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activas, sometidas, de nuevo, a una intensa glaciacion: de las
sierras de San Elias y Chugach bajaban numerosos glaciares que
labraron notables fiordos en las costas. En San Elias, el limite de
las nieves desciende a los 600 m., reuniéndose en sus laderas
costeras una inmensa cantidad que forma el impresionante glaciar
de piedemonte Malaspina: enorme capa de hielo que llega a las
orillas del mar con un frente de 110 km. y una extensién de 30 a
40 km. de profundidad.

La mayoria de los rios que desembocan en el Océano Pacifico
tienen su origen en el sistema montafioso que lo rodea. Llegan
hasta el mar después de atravesar profundas gargantas, si bien,
en sus fuentes, recorren amplios valles. El méds importante, el rio
Copper, nace al norte de las montafias Chugach y llega a la costa
atravesando un angosto valle. La importancia de estos rios fue
notable, pues en numerosas ocasiones eran usados como rutas
comerciales entre los indios de la costa y del interior. El valle del
rio Stikine, por ejemplo, servia para intercambiar aceite de pes-
cado por pieles de animales, recibiendo, por ello, el nombre de
grease trails. Otra importante ruta era la del rio Chilkat, que
desemboca en el canal Lynn, ampliamente utilizada por los indios
Chilkat para comerciar con las tribus del interior.

Sin duda, el sistema montafioso del Pacifico influyé de forma
decisiva en la vida y en la evolucién de los indigenas del Noroeste,
que, en gran medida, habitaban s6lo las costas. Asi, la isla
Vancouver apenas era recorrida por unos cuantos senderos de
una orilla a otra. Pero, ademas, las dilatadas y abruptas montafias
separaron el litoral noroccidental del resto del continente ameri-
cano, aislindolo de las influencias climaticas del interior y dificul-
tando la llegada de los canadienses y americanos. Tan sélo en
1793, aprovechando las riberas del rio Bella Coola, Alexander
Mackenzie logré llegar por tierra a las costas del Noroeste.

El relativo aislamiento de la region favorecié un clima neta-
mente oceanico y, en consecuencia, una vida animal y vegetal
excepcional. Los distintos pueblos indigenas se articularon en
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torno a este favorecido entorno, consiguiendo una madura adap-
tacion cultural *.

Lo que mas caracteriza el paisaje de la Costa del Noroeste es
un tupido bosque de coniferas determinado por la humedad del
clima ocednico y la larga duracién de la estacion vegetativa.
Desde las orillas de los fiordos, una muralla densa y verde escala
las inclinadas pendientes hasta el nivel de las nieves perpetuas
sin apenas dar lugar al desarrollo de la pradera alpina.

Al norte de San Francisco, el pino amarillo y el pino sacarinos
son los arboles mds caracteristicos, mientras que, en la faja cos-
tera, mas expuesta a las brumas maritimas —la fog belt—, el
redwood o sequoia llega a formar espesos bosques. Sus dominios
se adentran en Oregdn, donde comparte las laderas con otras
coniferas y é4rboles frondosos. Ya en la Columbia Britdnica, el
denso bosque de las latitudes meridionales y medias se degrada.
El pino Douglas, que alcanza los 60° N., cede el lugar al red
cedar y éste, al western hemlock, un cuarto mas pequefio; por
fin, hacia los 55° N., el bosque més claro y de menor altura se
caracteriza por la pinea de Sitka. En aquellas latitudes, las nieves
son tan abundantes y funden tan dificilmente, que el limite de
los arboles desciende rapidamente: desde Skagway no pasa de los
400 m., mientras en Alaska desciende al nivel del mar.

En la isla de Vancouver, las condiciones ambientales son
6ptimas para el crecimiento de inmensos bosques de coniferas,
como el abeto Douglas, el pino blanco occidental y el abeto. El
mexicano José Maria Mozifio, miembro de la expedicién de
Bodega y Quadra, que llegd en 1792 a Nootka —en su litoral
oriental—, nos dejé la siguiente impresion:

Cuando se ve desde la mar, presenta el golpe de vista més pintoresco,
pues sus elevadas montafias, cubiertas siempre de pinos y cipreses, parece
que jamis sufren se marchite su verdor. Mas al saltar en tierra, no se

4 F. HuDsoN, North America. Londres, Max McDonald-Evans, 1974; Oscar
SCHNUEDER, Geografia de América. México, Fondo de Cultura Econ6mica, 1946; y
W. AtwooD, The Physiographic Provinces of North America. Boston, Gin and
Co., 1940.
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descubren por todas partes mds que playas arenosas de poca extensién,
malezas, precipicios, pefiascos vivos, moles inmensas de piedras colocadas
con desorden y aun lavas volcénicas en las orillas de un lago que dista
menos de un cuarto de milla del fondeadero °.

Otro miembro de la misma expedicién, José Maria Maldonado,
acompafi6 a Jacinto Caamafio en un periplo mis al norte, explo-
rando el puerto de Bucareli —descubierto en 1775 por Juan
Francisco de la Bodega y Quadra—, situado en la costa oriental
de la isla Principe de Gales, donde encontré los siguientes 4rboles
y plantas:

Pino silvestre del Canad4, pino abeto pinea, ciprés (siempreverde),
verbnica, valeriana, circaca de los Alpes, especie de Gram4, lanten mayor,
lanten maritimo, alcornoque del Canad4, amor del hortelano, acena alargada,
sandalo blanco, hierba mora, campanilla, uva crespa y uva espina, espinaca
falsa, acelga, zanahoria de Mauritania, barrilla (especie de férula), apio de
olor fuerte, cilantro, satico negro, ajo de olor pesado de Siberia, convalaria,
diente de perro, romasa crespa, epilovio de hoja angosta, cardo, montano,
palustre, ardndano del vulgo, pirola en parasol, madrofio, uva del oso,
firela de tres hojas, arenaria con-tres flores.. empeine, hongo agérico,
Aster de Siberia y Aquilea de mil hojas ©.

Sirva esta nutrida relacién para demostrar la riqueza del
sotobosque, donde los indigenas se proveian de plantas silvestres,
bayas y diversas frutas. El tabaco era la tinica planta que cultivaban
en pequefios huertos cerca de sus asentamientos, produciéndose,
asimismo, tras la llegada de los europeos, la patata.

El bosque proporcioné a los indigenas del Noroeste la materia
principal para sus viviendas y canoas; alcanzando en la habilidad
de trabajar la madera un verdadero arte. Los utensilios se ador-
naban con entalladuras estilizadas, y grandes simbolos totémicos

* José Maria M0OZINO, Noticias de Nutka. México, Sociedad Mexicana de Geo-
grafia y Estadistica, 1917, pig. 5.

6 Jacinto CAAMARO, «Extracto del diario de las navegaciones, exploraciones y
descubrimientos hechos en la América Septentrional, afio de 1792» en Coleccidn
de Diarios y Relaciones para la Historia de los Viajes y Descubrimientos. Madrid,
Instituto Historico de Marina, 1975, pégs. 173-238: 202-203.
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se levantaban frente a las casas. La fibra de ortiga, convertida en
hilo, les proporcion6 el material de sus redes y del liber de la
Thuja gigantea fabricaban canastos, esteras y mantas .

2. EL SALMON Y LA NUTRIA

El Noroeste constituye un entorno natural que cuenta con
abundantes y ricas especies tanto en la fauna marina como en la
terrestre. Los distintos pueblos indigenas desarrollaron, a partir
de estos recursos, un notable sentido de la territorialidad, organi-
zando su subsistencia y sus costumbres en funcién de la adminis-
traciéon de aquéllos.

El mar proporcionaba la mayor parte de los alimentos, gracias
a su gran riqueza. En el Mar de Behring y en la mitad occidental
del golfo de Alaska, predominaba el bacalao, mientras que el
arenque buscaba las aguas menos frias del sudeste de Alaska y la
Columbia Britdnica, en las que también residia el fletan o halibut,
gran pescado plano muy abundante en Vancouver y en la isla de
la Reina Carlota. Sardinas, atin y caballa complementaban este
cuadro general, extendiéndose hasta California. Sin embargo, en
todas las culturas del Noroeste, el salmén ocupaba un lugar
esencial e indiscutible; totalmente integrado en la vida de los
indigenas, constitufa su principal fuente de alimento.

El salmén aparecia en las costas hacia la primavera, pero la
pesca intensiva no comenzaba hasta finales de junio, terminando
en octubre. Se trata del género llamado onchorynchus, cuyas
cinco especies se distinguian por el tamafio, el aspecto de la
carne y la época de la emigracién. Con pocos dias de diferencia,
los salmones remontaban los rios del Noroeste hasta desovar y
morir en las claras y tranquilas aguas de las fuentes fluviales que
los vieron nacer. Entonces, los indigenas se afanaban en su
captura, al igual que los osos y las gaviotas. Se pescaba con

7 R. BLANCHARD, Estados Unidos, Canadi y Alaska. Barcelona, Juventud, 1944.
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anzuelo, fisgas, arpones y redes, curdndose con humo el pescado
que no era consumido inmediatamente.

Otro importante pescado era el olachen o pescado de vela,
que se presentaba en enormes bancos los meses de marzo y abril
en la desembocadura de ciertos rios. La caza de los mamiferos
maritimos constituia una notable fuente de recursos, especialmente
la de las focas, morsas y nutrias; pero, sin duda, particular
interés tenia la caza de la ballena. José Maria Mozifio la describe
con una gran minuciosidad en sus Noticias de Nutka:

Una pequeiiita piragua, que apenas tiene quince pies de quilla y dos y
medio de manga, gobernada por tres o cuatro hombres, es la que sale a
aprisionar el animal mds enorme que produce la naturaleza. El genio
inventivo del hombre se descubre siempre en proporcién a sus necesidades,
y el de estos salvajes, en la materia de que tratamos, nada ha sido inferior
al de las naciones mads civilizadas. Arrojan fuertemente sobre la ballena un
agudo arp6n unido a un asta bastante larga y pesada para que se clave
miés profundamente. Retiran luego ésta por medio de una cuerda, al paso
que largan otra unida por un extremo al arpén y por el otro a una vejiga
inflada que, flotando sobre las aguas como boya, les distinga el paraje por
donde huye el animal herido el poco tiempo que se le conserva la vida.
No hay pesca que los naturales solemnicen mds y de la que saquen
mayores ventajas ®.

La caza de la fauna terrestre era muy limitada, a pesar de
contar con una gran riqueza. Sobresalia la captura de los animales
de pieles preciosas como el castor, la marta, el lince, la rata
almizclera o el zorro, todos ellos muy apreciados por los primeros
europeos que llegaron a la costa. La presencia de estos altimos
estuvo, casi inmediatamente, acompafiada de una explotacién de
los recursos que, con el tiempo, transformaria profundamente el
hébitat de los indigenas. Hacia 1783, las nutrias escaseaban ya en
las Aleutianas, la peninsula de Alaska y la isla Kodiak, obligando
a los rusos a extender sus actividades a la tierra firme. Pero, sin
duda, el afio 1786 fue el mas decisivo para el paisaje del Noroeste.
Las ganancias conseguidas en China a cambio de pieles recogidas
en Nootka por el capitin Cook en 1778, impulsaron la llegada de

8 MozINoO, op. cit. en nota 5, pag. 40.
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numerosos barcos ingleses y norteamericanos, que iniciaron una
exploracion y explotacion general de todo el Noroeste °.

El tréfico alcanzd pronto grandes dimensiones, igual que el
contacto entre los indigenas y los europeos. Mozifio confiesa que:

El trifico con los europeos les ha hecho conocer varias cosas de que les
hubiera sido mejor haber carecido siempre y conservado la primitiva
simplicidad de sus costumbres '°.

Una de las mercancias mas importantes fueron las armas de
fuego, cuyo peligro se hizo evidente durante el ataque de los
indios y destruccién de la colonia rusa de Sitka en 1802. Sin
embargo, mas mortiferas serian las enfermedades venéreas intro-
ducidas por los marinos: otra de las causas que explicarian la
disminucién de los indigenas en el Noroeste durante los tiltimos
afios del siglo XVII y principios del XIX. Esta catastrofe demo-
grifica ya fue vislumbrada por Malaspina, quien escribi6 que:

El cebo de nuestro comercio y de la adquisicién de las nutrias, el deseo
de tener algunos esclavos para aumentar en nuestras manos el nimero de
estos infelices o franquearnos su uso si son mujeres, finalmente, la adqui-
sicibn de nuevas armas, o ya hechas o sacadas del hierro, serin nuevos
principios de discordia y consecuentemente de una destruccién reciproca ''.

3. GEOGRAFIA Y FICCION EN EL NOROESTE

Los viajes y expediciones espafiolas contribuyeron de forma
decisiva, a lo largo de la historia, a crear el concepto de Noroeste
como paisaje, asociandolo —durante la mayor parte de la colo-
nia— al territorio conocido como California. Asi, cuando las

? D. PETHICK, First Approaches to the Northwest Coast. Vancouver, Canada,
1976.

' MoziNo, op. cit. en nota 5, pag. 36.

'Y Viaje politico-cientifico alrededor del Mundo, en las corbetas Descubierta y
Atrevida, al mando de los capitanes de navio Don Alejandro Malaspina y don
José Bustamante y Guerra desde 1789 a 1794. Madrid, 1885, pag. 345.
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expediciones de Carlos Il redescubrieron la inmensidad de la
costa y hallaron una gran diversidad en los parajes visitados, no
dudaron en sefialar sus diferencias. ffiigo Abbad y Lasierra, al
recopilar sus relaciones y diarios, distingue la California Meridional
—que abarcaria la peninsula californiana— de la California Sep-
tentrional —que ocuparia «todas las tierras descubiertas al no-
roeste de la Meridional»—; esto es, las costas comprendidas
desde la misién de San Diego hasta los descubrimientos rusos en
Alaska. Pronto, sin embargo, la expansién espaifiola en el Pacifico
Norte quedaria reducida al sur del cabo Mendocino, distinguién-
dose en nuestra administracion la Baja California —précticamente
toda la peninsula—, la Alta California —también llamada Nueva,
frente a la anterior conocida como Vieja— que comprenderia
toda la costa desde San Diego a San Francisco, y ciertos territorios
al norte, libres de soberania, que limitarian en su parte mas
septentrional con la Nueva Rusia, es decir, con los establecimien-
tos peleteros rusos. A esta parte intermedia dedicaria Alejandro
Malaspina un importante informe, conocido como Descripcion
fisica de las costas del Noroeste de la América visitadas por las
corbetas —quizas el mejor del siglo XVIII—, donde distingue tres
sectores diferentes, que corresponderian a la actual divisién del
Noroeste en regiones geogrificas. Alejandro de Humboldt escribe
en su Ensayo Politico sobre el Reino de la Nueva Espania (1809)
las siguientes lineas, dotadas de su habitual perspicacia:

Los gedgrafos, que tanta prisa se han dado en hacer trizas el mundo
para facilitar el estudio de su ciencia, han distinguido en la Costa Noroeste
una parte inglesa, otra espafiola y neutra, y una rusa; pero estas divisiones
han sido hechas sin consultar a los caudillos de las diferentes tribus que
habia en aquellas comarcas. Y a la verdad que si las pueriles ceremonias a
que los europeos dan el nombre de toma de posesion, si las observaciones
astronémicas hechas en una costa recién descubierta pudieran dar derechos
de propiedad, es muy cierto que aquella porcién del Nuevo Continente
seria dividida de un modo extrafio, y quedaria repartida entre los espafioles,
rusos, franceses y los americanos de los Estados Unidos; un mismo islote
tocaria en el reparto a dos o tres naciones a un tiempo, porque cada una
de ellas podria probar haber descubierto un cabo diferente. La dilatada
sinuosidad que forma la costa entre los paralelos 55 y 60 abraza los
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descubrimientos hechos sucesivamente por Gali, Behring y Taschirikow,
Quadra, Cook, La Pérouse, Malaspina y Vancouver '

Esta complejidad que el Noroeste alcanz6 a caballo entre las
dos centurias, refleja también la importancia que las naciones
europeas y los Estados Unidos concedieron a la zona en los afios
finales de la centuria ilustrada, transformando el paisaje. Sin
embargo, el desmantelamiento del establecimiento espafiol de
Nootka (1789-1794) iniciaria un largo periodo en el que, a
excepcién de los rusos, ninguna otra nacioén estableceria un puesto
permanente en sus coStas.

El papel de Espafia en la geografia del Noroeste adquiere,
por tanto, un doble significado: demarcacién y exploraciéon de sus
aguas y ensayo temprano de establecimiento. La primera de
dichas labores fue comenzada en los albores de nuestra presencia
en América, teniendo como principal fin la bisqueda de un paso
acuitico entre el Atldntico y el Pacifico por el norte del continente
americano; paso que, en 1561, Giacomo di Castaldi, en una carta
aparecida en Venecia con el titulo I/ disegno della terza parte
dell’Asia, bautizd con el topénimo Ania Pro./vincia. Este paso se
convertiria al afio siguiente —en un folleto publicado por él
mismo— en el Streto de Ansan. Castaldi lo situaba entre los 63 y
66° de latitud norte, posicibn en la que aparece también en
numerosos € importantes mapas de la época, que dieron asi
validez a lo que s6lo era una hipdtesis de gabinete.

Los esfuerzos de la monarquia espafiola por encontrar dicho
estrecho fueron muy notables, realizindose viajes tanto en la
vertiente atlintica —el viaje de Diego Garcia en 1526— como en
la pacifica, donde a la postre se conseguirian los resultados mas
fructiferos. Las acciones fueron muy persistentes, destacindose
las expediciones cortesianas y las llevadas a cabo por el virrey
Mendoza —todas ellas durante el siglo XVI—, que proporcionarian

12 Alejandro DE HuUMBOLDT, Ensayo Politico sobre el Reino de la Nueva
Espafia. México, Editorial Porria, 1975, pag. 220.
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los primeros mapas y relaciones de la peninsula californiana .
Pero, sin duda, el viaje més importante fue el realizado por Juan
Rodriguez Cabrillo, que lograria recorrer el litoral del Noroeste
hasta los 44° N., si bien, sus descubrimientos fueron pronto
olvidados y, por tanto, sin trascendencia . Tras sus pasos se
enviaria a Sebastian Gonzéilez Vizcaino, quien demarcé toda la
costa hasta el cabo Mendocino —e incluso una de las naves de su
expedicién llegé hasta el cabo Blanco—, estableci6 su nomencla-
tura geografica y advirti6 sobre las posibilidades de poblar los
puertos de Monterrey y San Diego ».

El reconocimiento de las costas hasta el cabo Mendocino fue
seguido, sin embargo, de ciertas especulaciones que influirian
notablemente en la cartografia de los siglos Xvil y Xvil. La
fragata «Tres Reyes», en su periplo hacia el norte, identific6 el
estrecho de Aniin con el rio de Santa Inés, situado hacia los
39° N., apareciendo en los mapas el famoso rio de Martin
Aguilar, como entrada del conocido paso interoceinico. Fray
Antonio de la Ascension, carmelita participante en la jornada de
Vizcaino, difundiria en diversos escritos, aparecidos durante la
primera mitad del siglo XviI, la certeza de la existencia del
estrecho, lo que convirti6 a California en una isla, siendo dibujada
como tal en los mapas de la época . A este error geogrifico se
agreg6, durante el siglo XVII, la suposicién de la existencia de
pasos entre ambos océanos, que fueron bautizados con los nom-
bres de sus descubridores.

¥ Miguel LEON PORTILLA, Hernin Cortés y la Mar del Swr. Madrid, Cultura
Hispénica, 1985; y Luis GONZALEZ: «Hernan Cortés, la Mar del Sur y el descubri-
miento de Baja California» en Anuario de Estudios Americanos, vol. 43 (1985)
pigs. 573-644.

' Henry WAGNER, Juan Rodriguez Cabrillo: Discoverer of the Coast of Cali-
fornia. San Francisco, California Historical Society, n® 17, 1941.

" M. MATHES, Sebastiin Vizcaino y la expansién espafiola en el Océamo
Pacifico. 1580-1630. México, Universidad Nacional Auténoma de México, 1973.

' R. TOOLEY, California as an island, a geographical misconception illustrated
by 100 examples from 1625 to 1770. Londres, The Map's collector’s Circle, 1964.
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California fue considerada isla hasta el siglo xXviIL

Un ejemplo poco conocido es este mapa manuscrito que se guarda en el
Museo Naval de Madrid.
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Un tal Apéstolos Valerianos, también conocido como Juan de
Fuca, nacido en Cefalonia, encontré en Venecia, durante el verano
de 1596, a dos ingleses, llamados Michael Lok y John Dowlass, a
quienes relatd los pormenores de un viaje que le habria sido
encargado en 1592 por el virrey de Nueva Espafia. Con tan sélo
un navio y una lancha, habria —supuestamente— alcanzado los
47° y 48° N. de la costa californiana, donde encontr6 un estrecho
en el que se adentr6. Navegd por él durante veinte dias, descu-
briendo ricas regiones en oro y perlas hasta llegar, finalmente, al
Atlantico. La ingratitud de Espafia le habria llevado a la repiblica
italiana, donde esperaba entusiasmar a las autoridades con tan
importante hallazgo. Tras conocerse la historia de Juan de Fuca,
el matemitico y navegante Fernando de los Rios Coronel present6
al Gobernador de Filipinas, Gémez Pérez das Marifias, un me-
morial en el que, siguiendo las afirmaciones del fraile agustino
Martin de Rada, relataba lo sucedido a un vasco llamado Juanes
de Rivas, quien, en una travesia hasta Terranova, fue informado
de los viajes de ciertos bretones por un estrecho descubierto por
los portugueses para navegar desde Lisboa a la India y Chma a
través del norte de América.

Tan vagas noticias fueron seguidas, en la geomitologia del
Noroeste, por el memorial de Lorenzo Ferrer Maldonado, pre-
sentado al rey en 1609. En él, narraba su viaje de Espafia a
Groenlandia y, desde alli, al Pacifico por mares que alcanzarian
los 75° de latitud norte, desde donde un canal descenderia en
direccién suroeste hasta ganar el estrecho de Aniin por los 60°.
Alli se encontrd con varios luteranos hanseaticos, quienes le
habrian comunicado —usando el latin— que empleaban dicha via
interoceanica en su comercio con China. Ferrer Maldonado insistid
en la necesidad de ocupar aquel paso, para lo cual, solicitaba de
la Corona las aportaciones financieras suficientes con el fin de
levantar varias fortalezas y armar tres embarcaciones V.

7 M. Fernindez DE NAVARRETE, «Examen histérico-critico de los viajes y
descubrimientos apdcrifos» en Coleccion de documentos inéditos para la Historia
de Espafia, vol. XV, Madrid, 1848.
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Por udltimo, el fraile franciscano Gerénimo de Zarate Salmerdén
escribio, en los capitulos 118 al 122 de su Relaciones de todas las
cosas que en el Nuevo México se han visto y sabido, asi por mar
como por tierra, desde el afio 1538 hasta el 1626, la Relacién del
Piloto Morera que pasé la mar del Norte a la del Sur por el
Estrecho * con la que se cierra este interesante capitulo de la
geografia fantistica del Noroeste. Amén de representar la im-
portancia que el estrecho tuvo durante todo el virreinato, la
influencia de estas narraciones en las exploraciones del siglo
XVIII fue decisiva. Si en los primeros viajes la Corona se interesé
principalmente por hallar la situacién de los establecimientos
rusos y detener su avance, tras el viaje de Martinez y Lépez de
Haro, en 1788, la estrategia principal fue la busqueda del paso
interocednico. Este interés de la corona se refleja en las 6rdenes
enviadas a la expedicién Malaspina, obligindola a dirigirse hacia
las aguas del Noroeste, cuando se encontraba laborando en aguas
novohispanas.

Es preciso, sin embargo, detenerse brevemente en la solucién
del enigma geogrifico de California. La aparicion de la Monarguia
indiana del franciscano Juan de Torquemada (1615) —en cuyos
capitulos XLV-LVIIl del Libro Quinto se narraba el viaje de
Vizcaino, contado por fray Antonio de la Ascensién— difundié
la insularidad de California y la existencia del estrecho de Aniin.
Pues bien, otro libro titulado Noticia de California y la existencia
del estrecho de Aniin influiria de modo decisivo para restaurar
su peninsularidad. Dicha obra fue escrita por el jesuita Miguel
Venegas, y en ella se mostraba partidario de la idea de Torque-
mada y fray Antonio de la Ascensién; sin embargo, la revisién
de la misma por el jesuita espafiol Andrés Marcos Burriel intro-
dujo importantes modificaciones: refut6 el error geogrifico e
insertd dos mapas en los que la peninsularidad quedaba totalmente

8 Ger6nimo DE ZARATE, «Relaciones de todas las cosas que en el Nuevo
México se han visto y sabido, asi por mar como por tierra, desde el afio de 1538,
hasta el 1626» en Documentos para servir a la historia de Nuevo México.
Madrid, José Porria Turanzas, 1962.
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patente . El Padre Burriel sancionaba asi los descubrimientos
geogrificos del Padre Eusebio Kino, que habian sido recogidos
en un plano publicado en Paris en 1705 —grabado por Charles
Inselin y titulado Passage par terre a la Californie— e insertado
dentro de las Lettres Edsfiantes et Curieuses Ecrites des Missions
Etrangéres par quelques Missionaires de la Compagnie de Jesds y
Mémoires de Trévoux. Se cerraba asi un importante capitulo de
la geografia del Noroeste al que seguiria la exploracién de los
supuestos estrechos.

12 Miguel VENEGAS, Noticias de California. 3 tomos, México, Editorial Layac,
1944.
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CAPITULO 1

BRUNO DE HEZETA:
UN MARINO PARA TRILLAR LA MAR DEL SUR

El primer capitulo lo vamos a dedicar a conocer la biografia
de Bruno de Hezeta desde su nacimiento hasta su eleccién como
uno de los oficiales que Carlos III envi6 a Nueva Espafia para
explorar la Mar del Sur. Bilbaino de nacimiento, formé parte de
una familia que cont6 con varios miembros en la Armada e
ilustres antepasados.

1.1. VIZCAINO ORIGINARIO

Numerosos datos sobre sus padres y familia se encuentran
reunidos en el expediente formado para su ingreso en la Escuela
de Guardias Marinas de Cidiz. Como era costumbre, esta impor-
tante documentacién recogié abundante informacién genealdgica
conseguida en Orduiia, las anteiglesias de Ugarte, Mugica, Goro-
cica, Amorebieta, Yurreta, Morga y la villa de Durango '.

' «Justificacién de Vizcaynfa, nobleza y limpieza de sangre de don Bruno y don
Juan Marthias de Hezeta Dudagoitia y Fontecha Salazar, naturales del sefioria de
Vizcaya, hermanos ab wutringue de don Vicente y don Hemeterio de Hezeta
Dudagoitia, alféreces de fragata», en MN, Exp. 804,
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Bruno de Hezeta era hijo de Juan de Hezeta y Elena de
Fontecha, los cuales contrayeron matrimonio el primero de agosto
de 1728 en la anteiglesia de Amorebieta, casa y habitacién de
don José Antonio de Dudagoitia, presbitero y beneficiado de su
iglesia parroquial. No obstante, no fue este sacerdote el que
celebré el casamiento, sino don Juan Bautista de Zaldivia, benefi-
ciado de las iglesias unidas de la villa de Guernica, con expresa
licencia del cura de la anteiglesia de Nuestra Sefiora Santa Maria
de Amorebieta. Tras la ceremonia, el nuevo matrimonio pasé a
vivir a2 Guernica, donde tuvieron a Maria Jacinta Nicolasa, su
primera hija, y posteriormente a la villa de Bilbao, donde nacieron
el resto de sus hijos: Vicente, Antonio Fernando, Joaquin José
Vicente, Emeterio Vicente, Mariano Vicente Blas, Ignacio Vicente
Maria, Bruno Ignacio Vicente, Juan Matias Vicente, Santiago José
Vicente y Elena Juana Javiera Vicenta, ademas de otros que no
sobrevivieron.

Bruno de Hezeta, bautizado como Bruno Ignacio Maria Vi-
cente, naci6 el primer dia del mes de febrero de 1743, tal y como
consta en la siguiente copia del libro bautismal:

En la iglesia parroquial de los Sefiores San Juanes de esta villa de
Bilbao, a dos de febrero de mil setecientos y cuarenta y tres afios, yo, don
Joseph Francisco de Uriarte y Larrea, beneficiado y cura rector de dicha
iglesia, bauticé a un nifio que nacié el dia antecedente, a las once y media
del dia (segin declaracién de sus padres), y le puse por nombre Bruno
Ignacio Maria Vicente, hijo legitimo del licenciado don Juan de Hezeta
Dudagoitia, natural de la anteiglesia de Gorocica, y de dofia Elena de
Fontecha, natural de la ciudad de Ordufia y vecinos de esta villa: abuelos
paternos, don Matheo de Hezeta Dudagoitia, natural de Yurreta, y dofia
Maria Ochoa de Sagasti, natural de Gorocica y vecinos de Gorocica;
maternos, don Pedro de Fontecha Zalazar, natural de Nograra, en la
provincia de Alava, y dofia Maria Jacinta de Boxo, natural de la ciudad de
Ordufia y vecinos de esta villa; padrinos, don Bruno Ignacio de Villar y
dofia Jacinta de Dudagoitia, vecinos de esta villa, a quienes previne el
parentesco espiritual y firmé = Don Joseph Francisco de Uriarte y Larrea 2.

2 «Justificacion ...» MN, Exp. 804, fol. 1r.
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El padre de nuestro marino, Juan de Hezeta Dudagoitia, fue
abogado de los reales consejos y vecino de Bilbao, siendo varias
veces sorteado por sindico provincial general del sefiorio de
Vizcaya y electo por tal el bienio 1740-1742. Ademds, por decreto
del 18 de julio de 1754, acordado en la junta celebrada en
Guernica, consta que Juan de Hezeta fue declarado consultor
letrado vitalicio de Vizcaya por setenta y dos pueblos entre
nobles, anteiglesias, villas y ciudades, sucediendo en el cargo a su
suegro, Pedro de Fontecha. El abuelo paterno de Bruno de Hezeta,
en cambio, vivi6 como herrero en las anteiglesias de Yurreta,
Amorebieta y Mugica, muriendo dieciocho o diecinueve meses
después de haber nacido Juan de Hezeta. Entonces, su abuela
materna, Marfa Ochoa de Sagasti, se casé en segundas nupcias
con Pedro de Bolivar, pasando a residir a la villa de Bilbao. Esta
ultima era hija de Pedro de Sagasti y Gordia y de dofia Marina
de Goyri y Mendieta, vecinos de la anteiglesia de Gorocica,
naciendo Marfa Ochoa en la casa solar de Eguiartebarrena, propia
suya en dominio y posesion.

La madre de Bruno de Hezeta, Maria Jacinta Elena de Fonte-
cha Salazar Vozo y Mendibil, era hija del licenciado Pedro de
Fontecha Salazar, abogado de la Real Chancilleria de Valladolid,
y de Maria Jacinta de Vozo y Mendibil. Don Pedro, natural del
lugar de Nograro, valle real de Baldegobia, en Alava, habia sido
alcalde ordinario de Ordufia, regidor capitular del sefiorio de
Vizcaya en el bienio 1738-1740 y varias veces sorteado consultor,
siéndolo perpetuo por eleccion general tras las Juntas Generales
del mes de julio de 1744 y 1746.

El expediente de limpieza de sangre y nobleza, imprescindible
para entrar en la Escuela de Guardias Marinas, demostré que los
padres, abuelos y todos los antepasados de Bruno de Hezeta:
«han sido y son vizcainos originarios, hijosdalgos, infanzones,
cristianos viejos, limpios y de limpia sangre», sin que en él, los,
ni en sus respectivas familias haya habido mezcla ni rumor de
judios ni penitenciados por el Santo Oficio de la Inquisicion,
recién convertidos, moros ni otra secta reprobada, y han sido y
son tales vizcainos originarios infanzones como descendientes de
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las casas solares e infanzonas de Hezeta, sita y notoria en la
puebla de Bolibar, Dudagoitia, en la anteiglesia de Amorometa,
Zavala, en la de Bernagoytia, Artunduaga, en la anteiglesia de
San Miguel de Basauri, Arteche, en dicha de Bernagoytia, Oroz-
queta, en la anteiglesia de Yurreta, Sagasti y Gordia, en la ante-
iglesia de Morga, Goyri, en la de Gorocica y Mendieta, en la de
Ajanguiz, «que todas ellas son dentro de este nuestro sefiorio y,
como tales, descendientes de dichas casas solares infanzonas han
tenido los oficios honorificos de las respectivas reptblicas y
anteiglesias...» 3.

El testigo don Bartolomé de Labayen aport6 en su declaracién
otras interesantes noticias de la familia de Bruno de Hezeta:

..sabe también que dicho don Juan estd emparentado y enlazado con
otras casas de distincién, como es la casa Torre de Larrea, sita en la
anteiglesia de Echano, donde ha habido muchos servidores de las majestades
catdlicas, como lo fue el ilustrisimo sefior don Juan de Larrea, secretario
del Despacho Universal en tiempos de los sefiores don Felipe y don
Carlos Segundo; el excelentisimo sefior don Juan Bautista de Larrea,
embajador en la Gran Bretafia, y otro don Juan Bautista de Larrea, que fue
del Consejo de Su Majestad, escritor afamado en las decisiones granatenses
y alegaciones fiscales, otro don Ignacio Lara de Larrea, comandante en la
guerra y conquista del reino de Navarra, segin tiene oido, entendido y es
publico, y también sabe que dicho don Juan es pariente del excelentisimo
sefior don Bruno de Zivala, teniente general de los ejércitos de Su
Majestad, a quien le conocié porque asi su excelencia como dicho don Juan
son descendientes de la casa solar infanzona de Zivala que queda referida,
y que rambién sabe que dicho don Bruno tuvo a otro hermano capitin de
caballos en la guerra de Flandes, y que igualmente sabe que en la casa
solar de Dudagoitia, de donde dicho don Juan de Dudagoitia, presentante,
depende, ha habido muchos hombres de graduacién por armas y letras,
como lo fue el comisario general de Caballeria don Pedro de Dudagoitia y
capitin de caballos don Martin de Dudagoitia, capitin de Mar y Guerra
don Juan Ibéfiez de Zivala y Ezeta Dudagoitia, y este descendiente de
ambas casas de Zivala y Dudagoitia, de las que depende dicho presentante
como hijo legitimo que fue de don Juan de Zavala y dofia Maria de Hezeta
y Dudagoitia, y que por letras fue también descendiente de dicha casa de
Dudagoitia el ilustrisimo sefior Atanasio de Esterripa y Dudagoitia, obispo

* «Justificacién..» MN, Exp. 804, fol. 21r.
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que fallecié en Caller, reino de Cerdefia, como hijo legitimo que fue de
dofia Jacinta de Dudagoitia, y su nieto don Aurelio de Esterripa Jauregui y
Dudagoitia, chanciller del reino de Cerdefia, inquisidor en Sevilla, y su
bisnieto don Vicente Agustin de Esterripa, teniente de capn. del regimiento
de Cantabria, y don Asensio de Esterripa, colegial actual del mayor de San
Bartolomé, don Juan Bautista de Dudagoitia, guardia de corps, que actual-
mente sirve en la guerra de Iralia, y otros mayores que por no causar
prolijidad no se expresan... .

Por ultimo, cabe destacar un servicio del padre de nuestro
marino, Juan de Hezeta Dudagoitia, que le fue encargado por el
sefiorio de Vizcaya el 17 de septiembre de 1740, «para ejecutar y
cumplir la providencias militares que se habian proyectado para
la defensa de toda la costa y maritima de este dicho sefiorio
contra las invasiones que podia intentar la nacién britinica, y
para mufiir y fortalecer los castillos y baterias antiguas y construir
las que fuesen necesarias, ocupando los milicianos competentes,
asi en guarnicién como en los trabajos» °. En calidad de sindico
provincial general, Juan de Hezeta mont6 la artilleria de la costa
vascongada en sus nuevas curefias de marina, asi como en las
plazas, limpi6 gran parte de la artilleria antigua con un nuevo
instrumento que se inventd, y colocod los veinte cafiones que el
rey mand6 con otros nuevos que el sefiorio de Vizcaya comprd,
amén de proveer suficientemente a los encargados de los mismos
de pélvora, balas, lanadas, atacadoras, cucharas, sacatrapos, raspa-
dores, espeques, agujas, votafuegos, polvorines, cartuchos, metralla
y demids necesario para una vigorosa defensa. Asimismo, repard
las baterias antiguas y construyé diecinueve nuevas con sus ex-
planadas y troneras de piedra sillar, con los grosores corres-
pondientes de doce, quince y dieciocho pies, y con los terraplenes
de cortinas interiores y exteriores en los intermedios, abriendo
varios fosos en los parajes donde lo pedian las baterias, levantando
trincheras y construyendo otras tantas casas cuarteles con baterfas
y almacenes para guardar los pertrechos y municiones durante el

4 Justificacién..» MN, Exp. 804, fols. 131-14r.
> «Justificacién..» MN, Exp. 804, fols. 43v.
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invierno. Por tltimo, instruyd a los milicianos en el ejercicio de
las armas, ocupando en estas faenas a la mayor parte de la ju-
ventud vizcaina. Juan de Hezeta Dudagoitia, en calidad de sindico
general y alférez mayor del sefiorio, acudi6 con la expresada
gente varias veces en que las escuadras inglesas amenazaron la
costa y los puertos vizcainos °.

1.2. UN BRILLANTE GUARDIAMARINA (1758-1773)

Bruno de Hezeta sent6 plaza de guardiamarina en 1758. A
partir de este afio, nuestro marino realiz6 una brillante carrera
en la Armada hasta morir en la ciudad de Malaga el 16 de agosto
de 1807 con el grado de teniente general de la Real Armada.
Dentro de la rica biografia de Hezeta, nos interesa centrarnos en
sus primeros afios y embarques, los cuales le reportarian una
gran experiencia marinera, asi como justa fama entre sus compa-
fieros y superiores.

Grados

27-01-1758:
29-06-1761:
17-09-1767:
13-01-1771:
28-04-1774:
17-02-1776:
27-02-1776:
16-09-1781:
01-02-1794:
05-09-1795:
05-10-1802:

guardiamarina

alférez de fragata

alférez de navio

teniente de fragata

teniente de navio

capitdn de fragata por real gracia
capitan de fragata por patente
capitin de navio

brigadier

jefe de escuadra

teniente general

¢ «Justificacién ...» MN, Exp. 804, fols. 43v-44v.
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Embarques

L

IL.

III.

IV.

VL

VIL

VIIL

IX.

01-01-1758

15-03-1759:

18-05-1759

15-10-1759:

15-10-1759

26-11-1759:

26-11-1759

01-01-1760:

01-01-1760

30-10-1761:

28-12-1761

22-08-1762:

20-11-1762

15-02-1764:

15-02-1764

04-05-1764:

04-05-1764

22-02-1765:

En el navio Castilla, del mando del capitan
de fragata Pedro Castejon, destinado al
COrs0.

En el navio Exropa. del mando del capitin
de navio marqués de Casinas, al océano.

En la fragata Venus, del mando del capitin
de fragata conde de la Sumalla, a transporte.

En el navio Atlante, del mando del capitin
de navio Francisco Tilly, a traer a Espafia al
rey Carlos IIIL

En el jabeque Garzota, del mando del te-
niente de navio Antonio Domonte, al corso.

En el jabeque Cuervo, del mando de los
tenientes de navio Manuel Sanguinero y An-
tonio Barceld, al Mediterrineo.

En el jabeque Gavilin, al mando de los
tenientes de navio José Urrutia y Pedro
Sierra, al Mediterrineo.

En la fragata Astrea, del mando del capitin
de fragata Jeronimo Argomedo, al Medite-
rraneo.

En el jabeque Atrevido, del mando del capi-
tin de fragata Antonio Barceld, al Medite-
rraneo.

41



XIIL

XIIL

XV.

XVL

XVIL

13-03-1765

01-12-1765:

06-02-1766

06-04-1767:

02-06-1767

03-10-1767:

01-06-1768

01-10-1768:

01-10-1768

15-05-1770:

15-05-1770

13-02-1771:

15-02-1771

12-03-1772:

15-09-1772

24-05-1773:

En el jabeque Ibicenco, del mando del te-
niente de navio Domingo Perler, al Medite-
rrineo.

En el jabeque Catalin, del mando de los
tenientes de navio Pedro Casasola y Fran-
cisco de Borja, al Mediterraneo.

En el galebn Golondrina, del mando del
teniente de fragata Manuel Miranda, al Me-
diterraneo.

En el galebn San Carlos, del mando de
Bruno de Hezeta, al Mediterrineo.

En la fragata Garzota, del mando de los
capitanes de fragata Manuel de Bedoya y
Justo Salafranca, al Mediterrineo.

En el jabeque Caballo Blanco, al mando del
teniente de fragata Joaquin Zaya, al Medite-
rrineo.

En el jabeque Atrevido, del mando del te-
niente de fragata José Barcel, al Mediterré-
neo.

En el jabeque Sam Antonio, del mando del
teniente de fragata José Barcel6, al Medite-
rrineo.

En los catorce afios de servicio en el Mediterrdneo, las nave-
gaciones de Hezeta se dirigieron principalmente al corso. Sostuvo
diez encuentros con los argelinos y los saletinos, apresando a
estos Ultimos. Estos servicios le dieron una gran experiencia en
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la mar y, aunque mds tarde se quej6é de que sus servicios en el
Mediterrineo no le habian reportado justas recompensas, lo cierto
es que Hezeta fue ascendiendo de escalafén de forma lenta pero
constante. Estos mismos servicios, sin embargo, le reportaron
«frecuentes y graves indisposiciones» .

1.3. DEL CORSO A LOS DESCUBRIMIENTOS

Las alarmantes noticias llegadas a Madrid sobre la expansién
rusa en el Noroeste de América provocaron un interesante pro-
ceso de bisqueda y seleccién de guardiamarinas para enviarlos al
Pacifico mexicano y contener lo que ya se preveia como inevitable
avance ruso sobre las posesiones de Carlos III. El envio de estos
marinos fue propuesto por el secretario de Estado, Jer6nimo
Grimaldi, quien comunic6 a Carlos III que, confirmadas las tenta-
tivas de los ingleses y rusos para pasar a la Mar del Sur, habia
gran necesidad de enviar a aquellas aguas a varios guardiamarinas.
Aprobada esta providencia por el monarca borbén, comunicé al
virrey mexicano, frey Antonio Maria Bucareli, el 20 de abril que
serian enviados desde la peninsula «mozos expertos y habiles
que pudiesen, con las embarcaciones que vuestra excelencia tenga
en San Blas, trillar aquellos mares hasta Monterrey y més arriba
si pudiese» *. Esta necesidad fue reiterada y ampliada por el pro-
pio virrey Bucareli, quien el 27 de julio pidié a la corte el envio
de oficiales habiles de la Armada para que dirigiesen el Departa-
mento de San Blas, pilotos pricticos y ajustadas medidas «con
vistas dilatadas no sélo a las urgencias del dia, sino a lo que
puede convenir para lo sucesivo» °.

7 Expediente Personal en el VISO y en el Archivo Histérico de la Armada
(Carragena).

8 Grimaldi a Bucareli, Aranjuez, 20 de abril de 1773, en AGI, Indiferente
General, 1630.

? Bucareli a Arriaga, México, 27 de julio de 1773, en AGI, Estado, 20.
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Cruzéndose las cartas en el camino, el bailio Julidn de Arriaga,
secretario de Marina e Indias, fue el encargado de comunicar a
Bucareli que el Rey habia aprobado el envio de seis guardiamari-
nas, los cuales partirian de Cadiz y El Ferrol lo antes posible ™.
La selecciéon de los mismos fue iniciada el 18 de mayo. Este dia,
Arriaga envid cuatro cartas a Andrés Reggio, capitin general de
la Armada, a Carlos Reggio, capitin general de Cartagena, a
Manuel de Flérez, capitin general del Ferrol, y a Pedro Gonzilez
de Castejon, en la que les demand6 que propusiesen seis u ocho
oficiales de las clases de teniente de fragata y alférez de navio
listos para pasar a la Mar del Sur. Las néminas de seleccionados
no tardaron en llegar: Carlos Reggio, Manuel Florez y Pedro de
Castejon firmaron las suyas el 29 de mayo, mientras Andrés
Reggio lo hizo el 15 de junio ' Los elegidos fueron:

Carlos Reggio Tenientes de fragata: Bruno de Hezeta
Francisco Umendia
Miguel Manrique
Fernando Quirés

Alféreces de navio:  Agustin Moncada

José Herrera
José Valera
Ignacio de Alava

Manuel A. Florez Tenientes de fragata: Antonio de Cérdova
Luis Conique
Bruno de Hezeta
Fernando Quirds

' Arriaga al Virrey de Nueva Espafia, San Ildefonso, 24 de agosto de 1773, en
AGS, Marina, vol. 37.

' Carlos Reggio a Arriaga, Cartagena, 29 de mayo de 1773; Manuel Antonio
Florez: «Relacion de los ocho oficiales que estimo a propésito para mandar las
embarcaciones que se establezcan en California para cruzar en aquellos mares»; y
Andrés Reggio: «Relacién de los oficiales que considero a propésito para el
destino a California, en virtud de la real orden de 13 del pasado», en AGS,
Marina, vol. 37.
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Alféreces de navio:  Agustin Moncada
José Bonanza
Bernabé Ruiz Huidrobo
Francisco Landecho
Pedro Castejon Teniente de fragata: Bartolomé Rivera
Alonso Antinez
Bruno de Hezeta
Alféreces de navio:  Agustin Moncada
Francisco Landecho
José Herrera
Andrés Reggio Tenientes de fragata: Bartolomé de Rivera
Pedro de Landa
Bruno de Hezeta
Francisco de Umendia
Alféreces de navio:  José Baleta .
Antonio Echavarri
Francisco Landézuri
Ignacio de Alava

La definitiva eleccién de los oficiales destinados a la Mar del
Sur se inici6 a principios de agosto. El dia 3, el bailio Arriaga
comunico a José de Rojas, comandante del puerto de Cartagena,
que Carlos III habia resuelto que el teniente de navio Bruno de
Hezeta y el alférez de navio Agustin Moncada, ambos residentes
en aquel departamento, pasaran a Cidiz y de alli a México, en la
primera ocasiébn que tuvieran, para ponerse a las 6rdenes del
virrey Bucareli, «quien tiene la de conferirles el mando de las
embarcaciones que en las costas de California se emplean en sus
descubrimientos». Asi lo debia de hacer saber a los elegidos, pues
el monarca espafiol habia dispuesto que, si alguno de ellos se
encontrase con impedimentos para cumplir su nuevo destino, lo
avisase, seleccionando el comandante del puerto a otro oficial en
su lugar .

12 Arriaga a José de Rojas, San Ildefonso, 3 de agosto de 1773, en AGS,
Marina, vol. 37.
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En el caso de Hezeta no hizo falta, pues, no s6lo fue el oficial
mas recomendado por sus superiores, sino el que primero aceptd
su nuevo destino. En carta del 7 de agosto de 1773, el comandante
Rojas comunic6 la aceptacién de Bruno de Hezeta para pasar al
Departamento de Cadiz y desde alli, en la primera ocasién que se
le presentase, a México con el fin de ponerse bajo las 6rdenes
del virrey de Nueva Espafia . Asimismo, adjunt6 la siguiente
carta del propio oficial —dirigida al bailio Arriaga—, fechada el
dia 6, para corroborar lo dicho:

Hezeta a Arriaga, Cartagena, 6 de agosto de 1773.

Excelentisimo sefior. Sefior. Acabo de recibir la orden y noticia de que
la piedad del Rey se ha dignado destinarme a las Californias a los fines de
su real servicio, a que con ciega obediencia doy este mismo dia cumpli-
miento, embarcado de transporte en una de las fragatas que esta noche
deben salir para Mélaga con el fin de aproximarme a Cidiz, en que reciva
nuevas Ordenes.

Este destino, sefior excelentisimo, me presta la ocasién de acreditar las
interminables ansias con que anhelo sacrificar mi voluntad, vida e intereses
en las ocasiones que me contemplo més de intento dedicado a la incesante
gloriosa fariga del real servicio, no sin imitacién a mis hermanos, que
quedan poseidos de una honrada emulacién y ansiosos de igual gloria en
los destinos que més arduos y de més entidad franquea esta carrera, y con
la esperanza ellos e yo de que vuestra excelencia se digne no echarnos en
olvido en la dispensacién de sus benignidades.

Nuestro sefior guarde la vida de vuestra excelencia muchos afios.
Cartagena, 6 de agosto de 1773 .

Un dia después, el comandante José de Rojas comunicé a
Arriaga que Hezeta se habia embarcado en las fragatas del
mando de don Bernardo Negrete rumbo a Malaga. De aqui,
nuestro marino viajé a Cadiz, a donde lleg el 16 de agosto, tal y
como informé a Arriaga al dia siguiente:

l" José de Rojas a Arriaga, Cartagena, 7 de agosto de 1773, en AGS, Marina,
vol. 37.

4 Hezeta a Arriaga, Cartagena, 6 de agosto de 1773, en AGS, Marina, vol. 37.
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Excelentisimo sefior. Sefior. Por carta de 6 del corriente quedaria
vuestra excelencia informado de la observancia en practicar la orden que
recibi para transferirme a este departamento de la Isla Real de Leén,
donde llegué ayer a esperar las que me comunique vuestra excelencia de su
agrado.

Nuestro Sefior guarde a vuestra excelencia muchos afios. Real Isla de
Lebn y agosto 17 de 1773 V.

Una vez enterado de su destino y de las comisiones que
tendria que realizar, Hezeta decidi6 acudir a la Academia de
Guardias Marinas para continuar con sus estudios mientras llega-
ban a Cidiz sus compafieros de viaje, tal y como notific6 al bailio
Arriaga el 20 de agosto:

Excelentisimo sefior. Sefior. La satisfaccibn que he recibido en las
expresiones de la carta de vuestra excelencia de 12 del corriente y el favor
que me promete de hacer presente al Amo la ciega y pronta obediencia
tan propia de mi instituto, me estimulan a abrazar con mayor gusto los
estudios que antes del recibo de ésta practicaba en la Real Academia de
Caballeros Guardias Marinas para el mayor acierto de la comisién a que
estoy destinado en los mares de California; y deseoso de manifestar el
agradecimiento a que me constituye el patrocinio de vuestra excelencia,
espero 6rdenes de su mayor agrado.

Nuestro Sefior guarde a vuestra excelencia muchos afios, Real Isla de
Ledn y agosto 20 de 1773 .

Las visitas de Bruno de Hezeta a la Academia fueron muy
importantes para el posterior desenlace de la expedicién, ya que
le permitieron familiarizarse con los métodos necesarios para
cumplir con el descubrimiento de nuevas costas y demandar, en
consecuencia, los instrumentos necesarios para ello, tal y como se
lo comunic6 a Andrés Reggio, capitin general de la Armada, el
2 de septiembre. En la misma carta, Hezeta solicit6 una ayuda de
costa para trasladarse a México:

" Hezeta a Arriaga, Isla de Le6én, 17 de agosto de 1773, en AGS, Marina,
vol. 37.

16 Hezeta a Arriaga, Isla de Le6én, 20 de agosto de 1773, en AGS, Marina,
vol. 37.
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Excelentisimo sefior. Muy sefior mio: habiéndome comunicado en este
dia el mayor general de la Real Armada, de orden de vuestra excelencia, la
de Su Majesrad a fin de que me embarque en el primer buque que salga
para Veracruz o La Habana, a efecto de pasar a México a servir bajo las
ordenes del virrey de Nueva Espaiia, quien tiene la de emplearme en el
mando de las embarcaciones destinadas a diferentes reconocimientos que
deben hacerse en la California, me ha parecido representar a vuestra
excelencia que para transferirme a desempefiar mi comisién con la pun-
tualidad y exactitud que deseo, considero que serd conducente que por
disposicion de vuestra excelencia se me faciliten los instrumentos matema-
ticos precisos para la mayor exactitud de la navegaci6n y levantar planos
de costas, puertos, etcétera, con una méiquina de dulcificar el agua del mar.

Ya consta a vuestra excelencia que todos mis servicios han sido en el
Departamento de Cartagena, navegando en las embarcaciones del corso, de
modo que asi por esta incesante fatiga, como por la epidemia que en
muchos afios se ha sufrido en aquel destino, fui yo uno de los mis
perseguidos de frecuentes y graves indisposiciones, para cuya curacién y
restablecimiento comprendera la superior reflexién de vuestra excelencia
habré tenido que contraer disculpables empefios y ningin arbitrio para
hallarme suficientemente equipado, a fin de pasar a mi destino con
proporcionada provisién que necesita un oficial que va a mandar en
parajes tan remotos y ajenos a todo surtimiento, por cuya razén, suplico a
vuestra excelencia atentamente que, respecto de que por haber carecido de
aquellos licitos medios que pudieran haberme desahogado, y hallarme
constituido en dos insinuados atrasos, se sirva providenciar se considere
para exonerarme de ellos la ayuda de costa o gratificacién que la justificada
consideracién de vuestra excelencia hallase por conveniente, para que,
libre de este cuidado, pueda dedicar todo el mio, como lo hara, al mais
puntual desempefio de la comisién que se ha dignado conferirme Su
Majestad, a cuya real resolucién espero que vuestra excelencia dirija este
recurso en caso que no dependiese de su autoridad la determinacién.
Asegurando a vuestra excelencia que para la instancia que presento no me
mueve otro objeto que el de habilitarme de s6lo lo que contemplo preciso
para transferirme a mi destino con la mayor brevedad. Nuestro Sefior

guarde a vuestra excelencia muchos afios, Isla de Leén y septiembre 2 de
177317

Lz _Hezeta a Andrés Reggio, Isla de Ledn, 2 de septiembre de 1773; y Andrés
Relgg;o a Arriaga, Isla de Ledn, 3 de septiembre de 1773, en AGS, Marina,
vol. 37.
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Las peticiones de Bruno de Hezeta fueron aprobadas por
Arriaga, quien dej6é al cuidado de Andrés Reggio el darles pro-
porcionada respuesta '®. Este tltimo fijé en 500 pesos la ayuda de
costa y escribié al director de la Academia de Guardias Marinas,
Vicente Tofifio, solicitdindole su opinién sobre los instrumentos.
Su respuesta fue esta interesante carta que transcribimos a conti-
nuacion:

Mis deseos, excelentisimo sefior, son eficaces de cumplir con acierto el
precepto de vuestra excelencia, pero es muy contingente el errar el dicta-
men mientras no tenga yo noticia mds circunstanciada del intento de esta
expedicién; pues, seglin sus circunstancias, deben ser muy diferentes los
medios para conseguirla. Los instrumentos matemaéticos necesarios para la
mayor exactitud en la navegacién (suponiendo que sean dos embarcaciones
las que salgan a hacer el descubrimiento) se reducen en cada embarcacién
a dos buenas agujas azimurtales para tener con exactitud el rumbo, observar
la variacién y marcar las tierras, y tres sextantes para observar la latitud y
hacer observaciones de longitud, cuyo problema estudia don Bruno de
Hezeta con mucha aplicacién en nuestra Academia.

Para levantar planos de las costas, puertos, etcétera, se necesita un
semicirculo graduado de un pie de radio y una plancheta, cuyos instrumen-
tos serdn sélo bastantes para el reconocimiento y disefio de una costa de
corta extension.

Pero si la comisién fuese al descubrimiento de costas dilatadas, de
quienes se haya de formar carta para el gobierno en lo sucesivo, deberin
hacer observaciones exactas de longitud y latitud en sus principales puntos
Y, para esto, se necesitan instrumentos de astronomia, como son un
péndulo astronémico, un cuadrante de dos y medio pies de radio y dos
telescopios de 24 pulgadas de focus; y en este caso, fueran muy conveniente
que los oficiales nombrados concurrieran por tiempo de tres y cuatro
meses a nuestra Academia y Observatorio, donde se ejercitardn en los
puntos correspondientes de astronomia y en el uso de los instrumentos .

El secretario Arriaga no dud6 en proveer a los oficiales
destinados a la Mar del Sur de agujas azimutales, péndulo, teles-

'8 Arriaga a Andrés Reggio, San Ildefonso, 10 de septiembre de 1773, en AGS,
Marina, vol. 37.

9 Tofifio a Andrés Reggio, Isla de Le6n, 24 de septiembre de 1773, en AGS,
Marina, vol. 37.
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copio y demés instrumentos recomendados por Vicente Tofifio,
sacindolos del arsenal o comprindolos, ordenando a los elegidos,
ademis, el concurrir a la Academia y al Observatorio gaditanos
con el fin de que se instruyeran en la astronomia, uso de los dis-
tintos instrumentos y otras ensefianzas destinadas al mejor des-
empefio de su comisién ®. Menos éxito tuvo, en cambio, una se-
gunda peticién de Bruno de Hezeta de llevar un carpintero habil
con todas sus correspondientes herramientas, redes de pescar y
numerosos barriles de harina, asuntos éstos que las autoridades
espafiolas dejaron al cuidado del Virrey de Nueva Espafia . An-
drés Reggio prometid, por dltimo, que los oficiales elegidos para
pasar a la Mar del Sur regresarian a la peninsula tras cinco afios
de servicio en San Blas y que serian recompensados por sus ser-
vicios.

Los oficiales enviados a México fueron los tenientes de fragata
Bruno de Hezeta, Ignacio Arteaga, Francisco Quirés y Miguel
Manrique, y los alféreces de navio Juan Francisco de la Bodega y
Quadra, Juan de Ayala y Diego Choquet, quienes viajaron hasta
el virreinato novohispano en dos grupos. El 13 de junio de 1773,
Hezeta se embarcé en la urca Samta Rsta rambo a Puerto Rico
en compaifiia de Bodega, Choquet y Ayala. Tras hacer escala en
los puertos de San Juan y La Habana, los guardiamarinas desem-
barcaron en Veracruz el 26 de agosto. Desde alli escribieron al
Virrey, quien les autorizé a trasladarse a la capital virreinal el
7 de septiembre. En ella residieron entre el 25 de octubre y el 15
de diciembre, fecha en la que reanudaron el viaje que les llevaria,
finalmente, al puerto de San Blas, en la costa del Pacifico mexi-
cano.

Semejante camino recorrieron los siete cajones con los instru-
mentos, los cuales, tras ser desembarcados en Veracruz, fueron
conducidos por arrieros a México y depositados en la sala principal

2 Arriaga a Andrés Reggio, Madrid, 9 de diciembre de 1773, en AGS, Marina,
vol. 37.

2 Andrés Reggio a Arriaga, Isla de Le6n, 23 de septiembre de 1773, en AGS,
Marina, vol. 37.
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de la Real Caja de dicha ciudad, «causando algin embarazo por
habernos pedido los oficiales de Marina se mantuviesen en ella
para libertar los instrumentos que contienen del dafio de la
humedad que percibirian si se pusiesen en el real almacén» .
Algo mis de setenta pesos fueron pagados al arriero que conducia
el situado de San Blas para que llevase los siete cajones hasta la
costa del Pacifico. Sélo quedé en México el péndulo astronémico,
que fue reparado por el maestro relojero Diego de Guadalajara
de ciertos desperfectos sufridos durante el viaje.

22 Pedro Toral Valdés y Juan Antonio Gutiérrez de Herrera a Bucareli, México,
18 de noviembre de 1774, en AGN, Provincias Internas, 217, fol. 366.
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CAPITULO I
LOS PREPARATIVOS DE LA EXPEDICION DE 1775

2.1. LA SEGUNDA EXPEDICION AL NOROESTE

Cuando los guardiamarinas espafioles llegaron al virreinato
novohispano, se encontraron con la sorpresa de que el Virrey ya
habia enviado un viaje de descubrimiento al norte de California.
El encargado de esta arriesgada empresa fue el piloto mallorquin
Juan Pérez, destacado capitin de los barcos destinados a abastecer
los nuevos establecimientos californianos. El viaje, que se inici6
la noche del 24 de diciembre de 1773, tuvo dos partes claramente
diferenciadas: una primera que llevaria a la fragata elegida a San
Diego y Monterrey, practicando una navegacién bien conocida
por los marinos de San Blas, y una segunda de descubrimiento
por mares y costas desconocidas. La expedicién alcanzd tierra
cerca de los 54° norte vy, tras llegar a los 55° 49’, emprendi6 el
regreso, descubriendo el 8 de agosto de 1774 el fondeadero de
Nutka, al que bautizaron con el nombre de San Lorenzo. Aunque
no pudieron desembarcar en tierra y tomar posesion de la costa,
el Virrey quedd satisfecho con los resultados del viaje, comuni-
cando a la corte su esperanza de que la nueva expedicién que se
preparaba bajo la responsabilidad de los oficiales enviados desde
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Espafia adelantase los descubrimientos y se realizase alguna cere-
monia de soberania '.

La experiencia de este primer viaje fue muy importante para
la organizacién y el desarrollo del segundo, que fue capitaneado
por Bruno de Hezeta. Cabria destacar, en primer lugar, que
nuestro marino llevé las mismas instrucciones que Bucareli redactd
para Juan Pérez, salvo algunas adiciones, por lo que es necesario
recordarlas aqui. La Instruccién esta fechada en México el 24 de
diciembre de 1773 y fue enviada a San Blas por correo extraordi-
nario para no retrasar la salida de la fragata Samtiago, barco
elegido para la expedicién. Consta de treinta y dos puntos y va
acompafiada de un formulario para redactar las escrituras de la
toma de posesién de los parajes en donde recalasen. El articulo
primero presenta la expedicién como un viaje de descubrimiento
de nuevas tierras y de conquista espiritual de los indios que las
habitasen, resolviendo el Rey enviar al alférez Juan Pérez (art. 2)
en la fragata Samtiago, armada, pertrechada y habilitada a su
satisfaccion y con la tripulacién completa (art. 3), mas un botiquin,
repuestos, cuatro cajones de abalorios y rancho para doce meses
de navegacién (art. 4).

La fragata partiria de San Blas en tiempo oportuno y dejaria
en Monterrey las memorias destinadas a aquel presidio y misiones,
enmarindose de nuevo hasta alcanzar los 60 grados de latitud,
desde donde pondria proa a tierra y, tras descubrirla, descenderia
reconociendo la costa y tomando posesién de los parajes oportunos
hasta el citado puerto mexicano (arts. 5 al 8). A lo largo de su
derrota, dejaria bien marcado los lugares estimados apropiados
para poblar, tomando posesién de los mismos, aunque sin dejar
establecimiento alguno. Una gran cruz de madera sobre una
peana de piedras y una botella con la copia del certificado de la

! Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1774, en AGI, Estado, 20
(11). La figura de Juan Pérez y sus meritorias expediciones las estudiamos en:
«Juan Pérez, navegante y descubridor de las Californias (1768-1775)», en José
Luis Peset (ed.): Culturas de la costa Noroeste de América, Madrid, Turner, 1989,
pags. 277-290.
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ceremonia de posesién en su interior —firmada por el capellin y
los pilotos—, servirian de testimonio para el futuro (arts. 9 al
11).

En el caso de descubrir algin establecimiento extranjero, el
capitan tomaria més altura y se posesionaria de algiin paraje al
norte del mismo, procurando en todo momento evitar el trato,
aunque demarcaria bien el lugar en donde se encontrase y obser-
varfa desde lejos el tamafio de la poblacién y el niimero de
barcos anclados. El encuentro se volverfa a evitar si se tropezase
con otro barco y, en el caso de ser inevitable la reunién, comuni-
caria que sali6 de San Blas rumbo a San Diego y Monterrey con
socorros, siendo desviado de su ruta por los tiempos contrarios
(arts. 10 al 14).

Los articulos del 15 al 22 retnen un conjunto de recomenda-
ciones para el encuentro con los indios. Basicamente, la labor de
la fragata consistiria en recoger informaciones sobre la religién,
la politica, el comercio y las costumbres de los pueblos que
visitasen, completdndola con noticias sobre la mineria, la bot4nica,
la zoologia y otras riquezas naturales del pais; amén de mantener
la armonia y las relaciones amistosas con los indigenas, procu-
rando que los marineros no enturbiasen estos contactos para que
los espafioles fuesen bien recibidos en el caso de que las autori-
dades se decidiesen por el poblamiento de aquellos lugares. El
articulo 19 afiade, ademds, la bisqueda de noticias sobre las
visitas de otras embarcaciones o gentes diferentes a ellos, y sobre
las actividades de las potencias extranjeras en aquellos mares.

La bahia de Monterrey —en donde existia un presidio espafiol
y una misién franciscana desde 1771— se convirti6 en el punto
de arribada de la expedicion en caso de necesitar la fragata
alguna reparacién, por falta de viveres o por enfermedad, de-
biéndose izar en el tope del palo del trinquete un gallardete
blanco con las armas de Su Majestad, por ser ésta la sefial
ordenada por el Virrey a los comandantes de los presidios de San
Diego y Monterrey para no ser sorprendidos por ninguna em-
barcaci6n extranjera (arts. 24 y 25).
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El capitén y el piloto de la fragata deberian escribir un diario
con toda exactitud y puntualidad, para lo que recibirian, antes de
partir del puerto de San Blas, seis libros por parte de su comisa-
rio, pues tenian que realizar una copia a la vez que el original
con el fin de remitirlo a la capital del virreinato en cuanto
anclasen en San Blas de vuelta de la expedicién. En el caso de
arribar por necesidad a San Diego o Monterrey, entregarian a su
comandante el duplicado del diario de ambos pilotos para que los
remitiese a México por tierra, volviendo aquéllos a iniciar otro
duplicado. Las indicaciones para elaborar el diario fueron muy
precisas:

«Desde la misma hora que se haga a la vela en San Blas, llevard un
exacto diario de todos los acaecimientos de la navegacion con expresion de
vientos, rumbos, bajos, sefiales, etcétera, demarcando el sol siempre que se
pueda; de suerte que en el diario no debe faltar cosa alguna que sea
instructiva o sirva de mads luz y conocimiento al viaje. Todos los dias que
pudiere, leyere el diario que escriba a los principales oficiales del paquebot
y, @ continuacién de lo que se leyere, se pondré certificacién que compruebe
que son ciertas las ocurriencias apuntadas y, si alguno se le ofreciese
reparo, debera explicarlo y, practicado asi, se firmard por todos para que
mds auténticamente conste la relacién de los hechos».

El Virrey envi6 a Juan Pérez copias de los dos mapas impresos
en San Petersburgo en 1758 y 1773, remitidas por el embajador
espafiol en aquella ciudad (art. 31). Por dltimo, Bucareli le advirti6
que por ningin pretexto deberia hostilizar a los indios ni tomar
tierras a la fuerza, siendo su principal encargo el reconocimiento
de la costa en busca de algin establecimiento extranjero «y traer
una noticia de las dificultades o proporciones para mejor examen
de los conocimientos que adquiera» (art. 30), lo que demuestra
que el viaje de Juan Pérez fue concebido como el primero de una
serie de expediciones al Noroeste, en cuyas labores se pensd
incluir a personal més cualificado procedente de la peninsula. El
capitan de la fragata deberia esperar la justa recompensa del Rey
a su celo y trabajos, para lo cual, el Virrey se comprometi6 a
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tener bien informadas a las autoridades peninsulares de todo lo
que ocurriese en el transcurso del viaje 2

La nueva expedicién, que debia ampliar los reconocimientos
realizados por Juan Pérez en 1774, transcurrid, por otra parte, en
un marco mas amplio de medidas virreinales para lograr la ex-
pansion hacia el norte. Por una parte, Bucareli encargd al teniente
Agustin Crame el reconocimiento del istmo de Tehuantepec para
hallar un camino mas facil por donde transportar cafiones y
otros repuestos maritimos al puerto de San Blas, lugar habitual
de salida de los barcos espafioles que recorrian el Pacifico Norte *.
Por otra, el Virrey aprobé y alenté la expedicién de Juan Bautista
de Anza, capitin del presidio de Tubac, en Sonora, destinada a
buscar un camino terrestre entre México y la Alta California *
De los resultados de estos dos proyectos, amén de la expedicion
maritima encargada a Bruno de Hezeta, dependeria la nueva
politica virreinal en el Noroeste de la Nueva Espafia.

? Antonio Marfa de Bucareli y Ursua: «Instruccién que debe observar el alférez
de fragata graduado don Juan Pérez, primer piloto de los del nimero de el
departamento de San Blas, a cuyo cuidado he puesto la expedicién de los
descubrimientos siguiendo la costa de Monterrey al norte» en AGN, Historia, 61,
fols. 87-96r. Le sigue un «Formulario que ha de servir de pauta para extender las
escrituras de posesién en los descubrimientos de que estd encargado el alférez de
fragata don Juan Pérez», en AGN, Historia, 61, fols. 96-100. Ambos documentos
fueron publicados por Enrique Cirdenas de la Pefia en su obra San Blas de
Nayarit. México, 1968. 2 vols.: vol. 2, pags. 40-47. Existe una traduccion al inglés
de Manuel P. Servin: «Instructions of Viceroy Bucarely to Ensign Juan Pérez» en
California Historical Society Quaterly, vol. XXXX, pdg. 238 y ss. El formulario
fue también publicado por Francisco Morales Padrén: «Descubrimiento y toma de
posesidn» en Anuario de Estudios Americanos, vol. XII, pags. 321-330: 367-375.

* Véase Maria Lourdes D{az TRECHUELO: «Antonio Marfa Bucareli» en Virreyes
de Nueva Espafia (1759-1779). Sevilla, 1967, pags. 623-643.

* Véase Jacob BowMaN and Robert F. HEIZER: Anza and the Northwest
Frontier of New Spasn. Los Angeies, 1967; Jonreed LAURITZEN: Colonel Anza’s
Impossible Journey. New York, 1966; Richard F. POURADE: Anza Conguers the
Desert. San Diego, 1971; y Alfred BARNABY THOMAS: Forgotten Frontiers: A
Study of the Spanish Indian Policy of Don Juan Bautista de Anza, Governor of
New Mexico 1777-1787. The Civilization of the American Indian Series, Volume
I. Norman, 1969.
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2.2. LOS PREPARATIVOS DE LA EXPEDICION

Los preparativos de la expediciéon de 1775 se iniciaron en el
mes de noviembre anterior, pocos dias mds tarde de la llegada de
la fragata Santiago —la cual habia protagonizado el primer viaje
espafiol al norte del cabo Mendocino— al puerto novohispano de
San Blas. El dia 14 de noviembre de 1774, el virrey Bucareli
comunicé al comisario de San Blas, Francisco Hijosa, y al piloto
Juan Pérez, su voluntad de preparar y enviar un nuevo viaje de
descubrimientos al norte de California con el fin de cumplir los
objetivos que le fueron encomendados a este Gltimo en el periplo
recién terminado y que no le fue posible cumplir. Los preparativos
deberian realizarse con rapidez para que la nueva expedicién
comenzase lo mas pronto posible. En la misma carta, el Virrey
anunci6 la llegada a la capital mexicana de varios oficiales desde
la peninsula, los cuales habian sido destinados al Departamento
de San Blas para emplearlos en las siguientes expediciones.
Efectivamente, los oficiales espafioles, ya en México, trataron sin
tardanza con Bucareli los detalles del préximo viaje, y todo
parece indicar que fue la llegada de estos marinos peninsulares lo
que decidi6 al Virrey a preparar esta segunda expedicién, incluso
sin conocer los resultados de la primera °.

La fragata Samtiago fue de nuevo elegida para realizar la
excursion, si bien esta vez seria mandada por uno de los tenientes
de navio de la Real Armada llegados desde Espafia. Juan Pérez lo
acompafiaria con el empleo de primer piloto y segundo capitin
«practico y descubridor» en la misma nave que anteriormente
habia capitaneado. También se embarcarian Esteban José Martinez.
y la tripulacién del primer viaje, tan s6lo aumentada y reempla-
zada en lo preciso. Junto a esta importante decisién, que mantenia
en sus puestos a casi todos los participantes de la primera
expedicion, Bucareli ordené al comisario de San Blas que tomase
las medidas oportunas para tener lista la expedicién a principios

’ Bucareli a Hijosa, México, 14 de noviembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fols. 5-6v.
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del afio 1775. Para ello, deberia enviarle puntuales noticias de
todas las disposiciones que tomase, asi como una exacta relacién
de todo lo que se necesitase enviar desde la ciudad de México.
Sin duda, el Virrey quiso vigilar estrechamente los preparativos
de la préxima expedicion en vista de la importancia que iba
tomando «el problema del Noroeste» en la corte de Espaiia.

A pesar de la llegada de los oficiales peninsulares, el Virrey
no quiso prescindir de la experiencia de los principales protago-
nistas del viaje anterior: el comisario Hijosa y Juan Pérez. Asi,
los invité a que le informasen sobre los asuntos y medidas que
estimasen mas oportunas para mejorar el resultado de la nueva
empresa. Y es que el virrey Bucareli tenfa una buena opinién
sobre la expedicién de 1774 a pesar de los escasos objetivos
conseguidos, tal y como comunic a la corte el 26 de noviembre:
«Estos felices principios en una navegacion ignorada hasta el dia,
ofrecen progresos sucesivos que no debo detener por tardo en
mis providencias, ni exponer a que falten los que ya con algin
conocimiento de aquella navegacion pueden hacer otros que los
sustituyan». En esta nueva e interesante carta, el Virrey ofrecié
tres importantes novedades: que la fragata Samtiago iria a los
descubrimientos, mientras los paquebotes San Carlos y Principe
conducian los socorros a la Alta California; que Bruno de Hezeta
—como oficial mas antiguo— capitanearia la fragata; y que la
nueva empresa llevaria las mismas instrucciones remitidas a Juan
Pérez para su viaje, «encargando muy particularmente que tome
mayor altura, que se examine todo lo posible la costa a su
regreso y que se dupliquen los actos de posesién en cuantos
parajes puedan bajar a tierra» ©.

Aunque la aprobacién real de la expedicién no fue comunicada
por el secretario Julidn de Arriaga hasta el 14 de febrero de
1775, el Virrey novohispano y sus colaboradores en San Blas
iniciaron una ardua y costosa tarea de preparacién del viaje
durante las dltimas semanas de 1774. El acopio de viveres y los
nombramientos de cirujanos y capellanes exigi6 la erogaciéon de

¢ Bucarelia Arriaga, México, 26 de noviembre de 1774, en AGI, Estado, 20 (11).
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nuevos gastos, que fueron diferenciados del situado de San Blas y
California, inaugurando Bucareli una cuenta separada que llevé a
una Junta de Guerra y Real Hacienda para que en ella se
deliberase el fondo del cual deberian extraerse los necesarios
egresos . Mientras tanto, las diligencias se multiplicaron en el
puerto de San Blas debido al escaso tiempo que rgstaba para la
salida de la expedicion. El comisario Hijosa y el capitin Juan
Pérez redactaron una memoria de los productos que era necesario
que se enviaran desde México para completar el rancho a embar-
car en las naves expedicionarias, asi como para que sirvieran de
obsequio a los indios de la costa, especificando, sobre este tltimo
punto, que no se incluyesen los abalorios «pues, segin se ha
experimentado, no se aficionan a ellos como los de Monterrey y
San Diego» ®. En cuanto a los trabajos en el puerto de San Blas,
Hijosa y Pérez comunicaron el 2 de diciembre que todo se
preparaba a buen ritmo, aunque ciertos problemas, como la falta
de capellanes y de ornamentos religiosos, les preocupaba.

Pero la novedad més importante de la expedicion durante las
primeras semanas de preparativos fue la propuesta y aprobacién
de incluir en el viaje una goleta junto a la fragata Samtiago. El
comisario Hijosa fue el autor de la idea, eligiendo la nombrada
Sonora como la mas idonea. Esta goleta habia sido construida en
San Blas el afio 1769, realizando desde entonces numerosos
viajes a Baja California y Sonora al mando de su contramaestre,
el ya difunto Mateo Vélez. Entre sus propiedades, fueron desta-
cadas el navegar hasta once millas por hora y el ser tan puntea-
dora que hacia diligencia con cuatro cuartas de viento. Hijosa
justificé su propuesta ante el Virrey asegurando que la fragata no

7 Bucareli a Arriaga, México, 24 de noviembre de 1774, en AGI, Estado, 20
(12).

8 Hijosa a Bucareli, San Blas, 2 de diciembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fols. 12-19r. Se incluye una «Memoria de los viveres y efectos que deben venir de
la capital de México de orden del excelentisimo sefior Virrey de este reino de
Nueva Espafia y con acuerdo del sefior comisario don Francisco Hijosa y del
capitdn y piloto don Juan Pérez» (fols. 15-15r).
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podia internarse en las calas, ensenadas o esteros, ni costear con
la prolijidad necesaria. Una vez que la expedicién llegase a los 55
grados, la goleta podria buscar sin dificultad buenos puertos y
aguajes y cumplir con cuantas misiones se le encomendasen
segin los tiempos y la docilidad de los indios, protegiéndose, a
su vez, con la fuerza de la fragata, de cualquier contingencia que
se presentase. Una esquifacién de remos contribuiria a su seguri-
dad, de modo que en todo tiempo y situacién pudiera ser 1til en
las misiones que se le encomendasen °. Bucareli aprobd la incor-
poraciébn de la goleta Somora por las numerosas ventajas que
podia reportar, pero decliné la recomendacién que le afiadi6
Hijosa de que fuese mandada por Cristdbal Revilla, piloto de
gran prudencia y practica en embarcaciones menores. El Virrey
sefialé que la goleta debia navegar «a cargo de un oficial de los
que el Rey ha destinado bajo mis 6rdenes a la navegaciéon de
estos mares», y asi se lo hizo saber a Bruno de Hezeta ™.

En el apresto de la fragata Samtiago y la goleta Sonora actud
decisivamente la experiencia de los preparativos realizados en la
anterior expedicién. Asi, por ejemplo, Bucareli record6 al comi-
sario Hijosa que la falta de agua habia constituido un grave
problema en el viaje de Juan Pérez, por lo cual, debia cuidar que
la barrileria fuese de buena calidad. Por otra parte, el Virrey
ordené que, amén de los viveres que se debian reunir —suficientes
para doce meses de viaje—, se afiadiesen algunos tercios de
harina supernumerarios para paliar posibles necesidades. E incluso,
animado por el deseo de rematar los preparativos, encargd remitir

? En AGI, Guadalajara, 515, existe una relacién de méritos de Francisco
Hijosa, fechada el 20 de noviembre de 1776, donde se sefiala que: «El siguiente
afio de 1775, por proyecto mio adopté el excelentisimo sefior Virrey que la goleta
Sonora saliese en convoy con la fragata al segundo viaje de descubrimientos, que
ejecutaron con igual o mayor felicidad que el primero..». Sobre los viajes de la
Sonora anteriores a 1775, véase el «Resumen general sacado de los extractos que
tratan en particular de los servicios que han hecho los bajeles del Departamento
de San Blas», en MN, ms. 127.

10 Bucareli a Hezeta, México, 13 de diciembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fols. 35-35v.
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desde México una carga de aceite, doce barriles de aguardiente y
cuatro de vino, todo de Castilla, productos que se pusieron en
camino hacia San Blas a jornadas dobles ". Finalmente, Bucareli
indic6 a Bruno de Hezeta que la fragata Samtiago habia regresado
de su primer viaje al Noroeste con numerosos viveres sobrantes,
por lo que confiaba que, al repetirse ahora los mismos productos
y cantidades —mas el aumento de harina—, éstos fuesen sufi-
cientes para alimentar adecuadamente a los expedicionarios. Y
en cuanto al vino y al aguardiente que envié por su propia
iniciativa, el Virrey le precis6é que dichas bebidas estaban destina-
das para paliar los efectos del frio de las altas latitudes «en
calidad de refresco, pero no racién de vino, asi por no estar
acostumbrada a esta bebida la tripulacion, como porque tampoco
conviene habituarla a lo que no se puede sostener en aquellas
distancias y navegaciones» 2.

Estos envios de Bucareli demuestran el especial celo del
Virrey por conseguir que la expedicion contase con todo lo
necesario para realizar una buena campaifia de descubrimientos.
Otro ejemplo de este cuidado virreinal estd en las disposiciones
tomadas sobre el ropaje de los expedicionarios. Con el fin de
aminorar los efectos de las bajas temperaturas, Bucareli se interes6
por el vestuario confeccionado para la primera expedicion por
cuenta de la Real Hacienda, compuesto de chamarretas, chupas,
calzones de pafio y bayeta, y camisetas de este dltimo género. El
comandante Hijosa le respondié que del primer vestuario no
habia quedado ni rastro, por lo que era necesario hacer otro
nuevo. Las antiguas prendas habian sido pagadas por los propios
marinos, descontando las cantidades de sus sueldos, acto al que
accedieron gustosos porque «les sirvié de mucho abrigo contra el

" Bucareli a Hijosa, México, 1 de diciembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fol. 11. Estos renglones fueron después incluidos por el comisario Hijosa y Juan
Pérez en la lista de los efectos a remitir desde México, por lo que el Virrey avis6
que ya estaban en camino.

'2 Bucareli a Hezeta, México, 1 de diciembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fols. 29-30 (se repite la carta en los folios 31-32).
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frio que se experimenta en la altura a que llegaron». En conse-
cuencia, Bucareli orden6 que se repitiesen las mismas disposiciones
para la nueva empresa “.

2.3. LA SELECCION DE LOS HOMBRES

Al mismo tiempo que se aprontaban los viveres y pertrechos
de la fragata Samtiago y la goleta Somora, fueron elegidos los
integrantes de la tripulacién. Como ya indicamos, el teniente de
navio Bruno de Hezeta fue comandante de la fragata y jefe de la
expedicion. La decisién fue tomada por el Virrey tras entrevistarse
con los primeros guardiamarinas que llegaron a la ciudad de
Meéxico el 25 de octubre de 1774: Hezeta, el oficial més antiguo,
iria a los descubrimientos, mientras Miguel Manrique y Fernando
Quirds navegarian como capitanes de los paquebotes destinados a
llevar socorros a los nuevos establecimientos de la Alta California.
El 15 de diciembre, los oficiales abandonaron la capital virreinal
y se dirigieron a San Blas. En el camino —concretamente en
Tepic— conocieron la decisién de Bucareli de enviar una goleta
junto a la fragata, cuyo mando fue entregado a Juan de Ayala. En
consecuencia, s6lo dos guardiamarinas quedaron sin empleo: Juan
Francisco de la Bodega y Quadra y Diego Choquet, ya que
Ignacio Arteaga, el séptimo oficial espafiol enviado a Nueva
Espaifia, fue nombrado comandante del departamento maritimo.

La misma diligencia que Bucareli puso en reunir los viveres y
pertrechos para los barcos expedicionarios, la encontramos en su
continua busqueda de personas idoneas para las tripulaciones. El
Virrey solicit, en primer lugar, la participacién de Juan Pérez,
quien acepté el ir bajo las érdenes de Hezeta en la fragata que
habia sido anteriormente de su mando. El 3 de diciembre, el

3 Bucareli a Hijosa, México, 23 de noviembre de 1774, en AGN, Historia,
324, fols. 8-9r; Hijosa a Bucareli, San Blas, 22 de diciembre de 1774, en AGN,
Historia, 324, fols. 20-23r; y Bucareli a Hijosa, México, 11 de enero de 1775, en
AGN, Historia, 324, fol. 24.
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antiguo capitidn escribié una carta que describe la situacién de la
expedicién pocas semanas después de iniciarse los preparativos:

Excelentisimo sefior.

He recivido la apreciable de vuesa excelencia de 14 del préximo
pasado noviembre y, enterado de rodos los particulares que contiene, digo
que estoy pronto a seguir el segundo viaje en la fragata Samtiago bajo las
6rdenes del teniente de navio de la Real Armada don Bruno de Hezera,
llevindome de segundo piloto a don Esteban José Martinez, completando
la misma tripulacién que llevaba en el anterior viaje con otros de los
buenos marineros que ahora existen en este puerto.

Ya riene dispuesto el comisario don Francisco Hijosa se recorra la
fragata y aliste cuanto antes, y no dudo quede a toda la satisfaccion,
fijando su salida, como hemos acordado unénimes, para todo el mes de
febrero proximo, tiempo que conceptiio el més a propésito para el viaje
sin tocar eft los puertos de San Diego y Monterrey, en el que procuraré,
en cuanto estd de mi parte, acreditar a vuesa excelencia mi celo y amor al
servicio del Soberano y a desempefiar las justisimas ideas y confianzas que
vuesa excelencia se ha dignado hacer de mi poquedad.

Los padres que fueron de capellanes quedaron en Monterrey, en su
misién del Carmelo, como vuesa excelencia me lo tenfa ordenado.

La carta de la costa descubierta hasta los 55 grados 30 minutos la
dirigiré a vuesa excelencia lo mds breve que me sea dable, en la que estoy
trabajando, pues alguna otra indisposicién que he padecido en la salud me
ha impedido complacer perfectamente a vuesa excelencia en esta parte.

Por no molestar a vuesa excelencia digo que el comisario don Francisco
Hijosa, de acuerdo conmigo, le noticia todo lo que me parece preciso para
emprender esta segunda expedicién.

Doy a vuesa excelencia las debidas gracias por la que se sirve hacerme
en comunicar a Su Majestad mis cortos méritos, y no dudo que con tan
poderosa proteccidn consiga las mayores recompensas de su magnanimo y
piadosisimo real corazén.

Nuestro Sefior guarde la importante vida de vuesa excelencia muchos
afios, San Blas, 3 de diciembre de 1774 .

' Juan Pérez a Bucareli, San Blas, 3 de diciembre de 1774, en AGN, Historia,
324, fols.1-2r.

64



Las diligencias de Bucareli se extendieron a casi todos los
miembros de la dotacién. Primero se interesé por el envio de
cirujanos a San Blas y pidi6 al Colegio de San Fernando de
México misioneros para que ejerciesen de capellanes de los barcos.
Por tltimo, demandé marineros y pilotos en otros puertos novo-
hispanos para completar y reemplazar la tripulacién del primer
viaje al Noroeste.

Los padres Benito Sierra y Vicente de Santa Maria fueron
nombrados capellanes de la fragata por decreto del 19 de no-
viembre, recibiendo 200 pesos como ayuda de viaje para que se
trasladasen a San Blas y 350 pesos anuales de sinodos a partir
del dia de su llegada al citado puerto. Otros dos franciscanos,
Ramoén de Usén y Miguel de la Campa, fueron destinados a los
paquebotes, disfrutando de las mismas cantidades que sus compa-
fieros de orden. No sabemos porqué Bucareli prefiri6 que el
padre Campa fuese al Noroeste en sustitucion de Santa Maria,
pero asi se lo comunicé a Hijosa en carta del 19 de noviembre
de 1774, y asi se realizd, viajando este ultimo franciscano en el
paquebot San Carlos a Monterrey y San Francisco ¥. En cuanto a
los cirujanos, fueron nombrados Juan Gonzilez y Mariano Nufiez
Esquivel para los dos paquebotes de abastecimiento, el San Carlos
y el Principe, y Pedro Castin para la fragata Santiago.

Dos contramaestres y veinte marineros fueron contratados en
el puerto de Veracruz para servir en el Departamento de San
Blas . Desde el mismo puerto citado llegd también el piloto
gallego Francisco Antonio Maurelle, asignado en la urca Santa
Rita, quien obtuvo el 10 de enero de 1775 la aprobacién virreinal

> Bucareli a Hijosa, México, 19 de noviembre de 1774, en AGN, Historia,
324, fol. 10r. El Virrey informé que «estos religiosos irdn todos conformes desde
su Colegio segin las seguridades que me ha dado su prelado y lo que yo tengo
advertido a su reverencia para obviar sucesivas disputas».

16 Véase el «Expediente sobre contrata de los marineros que de Veracruz se
destinaron para el servicio de los buques de aquel departamento. Diciembre de
1774», en AGN, Provincias Internas, 166, fols. 324-347. La llegada de estos
marineros fue muy conflictiva, pues les era muy repugnante el estar bajo el
mando de los oficiales de mar de color quebrado que trabajaban en San Blas.

-
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para pasar a su nuevo destino. El 18 de enero llegé a la capital
mexicana y el 26 de febrero contemplé el océano Pacifico,
poniéndose inmediatamente a las érdenes de Bruno de Hezeta V.

Y en cuanto a la proteccién, Bucareli estimé que no eran
necesarios soldados en los barcos expedicionarios y que seria
suficiente el embarco de armas para la autodefensa. Los marineros
debian ser entrenados en su manejo, «cuyas precauciones considero
suficiente en unos mares donde no se sabe haya buque que se
oponga y, donde si por casualidad los encontrare, debe vuesa
merced evitar el trato». Precisando el Virrey «que la comisién de
vuesa merced no se dirije a mas que a descubrir y explorar las
tierras ignoradas en la costa norte de Monterrey con arreglo a
las instrucciones que encontrard en San Blas» . El 27 de diciem-
bre, Bucareli informé a la corte de todas las disposiciones tomadas,
esperando la aprobacién de Carlos III, la cual llegd en carta
fechada el 23 de junio *.

2.4. LAS ULTIMAS DISPOSICIONES

Las instrucciones de la segunda expedicién al Noroeste fueron,
como ya dijimos, las mismas que Bucareli redacté para la primera
con las siguientes modificaciones: la recalada opcional al puerto
de Monterrey durante la travesia hacia el norte, el ascenso a los
65 grados, si fuese posible, y la exploracién minuciosa de la costa
a su regreso, especialmente de los 55° 49° —de cuyos indios
deberia obtener informaciéon sobre sus costumbres, comercio y
tecnologia— y del puerto de San Francisco. El Virrey recordd a
Bruno de Hezeta, adem4s, otros importantes puntos de las ins-

17 Véase la obra de Amancio Landin Carrasco: Mowrelle de la Rua. Explorador
del Pacifico. Madrid, Cultura Hispanica, 1978.

'8 Pérez a Bucareli, San Blas, 3 de diciembre de 1774, en AGN, Historia, 324,
fols. 1-2r.

' Bucareli a Arriaga, México, 27 de diciembre de 1774, y Arriaga a Bucareli,
Aranjuez, 23 de junio de 1775, ambas en AGI, Estado, 20 (13).
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trucciones para cuyo cumplimiento debia velar, como el no recalar
en ningin establecimiento extranjero, el multiplicar las ceremonias
de posesion, el buen trato y regalo de los indigenas que encon-
trase, la prudencia en los desembarcos y la armonia con la
tr:pulacnon y los misioneros ™.

Otra serie de preparatlvos fueron realizados en el departa-
mento de San Blas, siempre bajo la atenta vigilancia del diligente
Virrey. El retraso de las cosechas de los alrededores del puerto
de San Blas obligd a demorar la salida de la expedicién hasta el
17 de marzo. Principalmente, el maiz era imprescindible tanto
para la dotacién de los barcos como para su transporte a las
misiones y presidios altacalifornianos. Los dos primeros meses
de 1775 no fueron, sin embargo, ociosos. El 12 de enero, Bruno
de Hezeta recorri6 el fondeadero en compaiiia de Francisco
Hijosa, Fernando Quir6s, Miguel Manrique, el capitin de maes-
tranza y Juan Pérez. Examinada la fragata Samtiago, resolvieron
realizar algunas modificaciones: quitarle la cdmara alta para que
el barco pudiese aguantar mas vela que la sufrida en la Gltima
derrota, acortarle la arboladura y eliminar el palo de mesana
para mejorar su gobernabilidad .

Los alimentos embarcados fueron: carne en tasajo, pescado
salado seco, galleta, menestra de frijol y maiz, manteca, queso,
vinagre, chile y sal; ademiés de otros productos destinados a los
oficiales como garbanzos, lentejas, azicar, jamones, canela, azafrin,
chocolate, etcétera. Entre las bebidas, destacan el vino de parras
para decir misa y los jarabes de limén y joquixtle para prevenir
el escorbuto.

Los gastos totales de la expedicién de 1775 alcanzaron la
cantidad de 36.640 pesos y 2 granos, de los cuales, 11.215 pesos,
1 real y 3 granos fueron destinados a la habilitacién y equipaje
de la goleta. El apresto por segunda vez de la fragata Samtiago

2 Bucareli a Hezeta, México, 2 de enero de 1775, en AGN, Historia, 324, fols.
36-37.

2l Hezeta a Bucareli, San Blas, 13 de enero de 1775, en AGN, Historia, 324,
fols. 38-39r.
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habia costado casi diez mil pesos mas que la primera, lo que
supuso un incremento notable para el pequefio departamento.
Bucareli envi6é primero 20.000 pesos, pero, en vista de la falta de
caudales que Hijosa manifest6 en marzo de 1776, volvi6 a remitir
otros 20.000 para sufragar las deudas pendientes de las dos
expediciones de descubrimientos 2. Ademds de estos caudales, el
Virrey tuvo que afrontar los sueldos de los oficiales de Marina
llegados desde Espafia y de los franciscanos embarcados como
capellanes en los barcos. Bucareli informé a los primeros, el
12 de octubre de 1774, sobre las circunstancias del departamento,
sus buques y marineria, advirtiéndoles que, al ser nuevo, echarian
en falta muchas cosas normales en Espafia y en La Habana.
Bruno de Hezeta le adjunt6 a su carta de respuesta un ejemplar
de sueldos y demas abonos para los marinos que sirvieran en la
Mar del Sur —publicado en marzo de 1774—, donde se fijaban
80 pesos al mes para los tenientes de navio y 70 para los de
fragata; pero el Virrey le notificé que «atendiendo yo a la mayor
fatiga en que van a emplearse estos oficiales, a la carencia de
proporciones y alivios que experimentarin en unos estableci-
mientos tan recientes; a la falta de hospitalidad y a los expendios
que habrin de sufrir en los frutos y efectos de que se provean
para sus viajes, por los crecidos precios a que cuesta todo en
aquellas remotas distancias, me parecié conforme asignar a los
primeros cien pesos al mes y noventa a los segundos, concedién-
doles la gratificacién de mesa que prescriben las ordemanzas
generales de Marina, con quince pesos mds a cada uno por el
criado, como si todos mandasen embarcacion...» ».

Bucareli ordend, en consecuencia, que se les abonasen sus
sueldos desde el primer dia de arribo al puerto de Veracruz,

* Bucareli a Arriaga, México, 27 de agosto de 1775, en AGI, México, 1372, y
AGI, Guadalajara, 514; Hijosa a Bucareli, San Blas, 22 de marzo de 1776, en
AGN, Historia, 574.

# Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1774, en La administracién
de don frey Antonio Maria de Bucareli y Ursia, México, 1936, 2 vols.: vol. 1,
pags. 254-256.
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adelantindoseles seis pagas a cada uno, amén de cuatrocientos
pesos de ayuda de costa para hacer el camino entre México y San
Blas. Estos sueldos y concesiones, que a primera vista podian
resultar excesivos, no lo eran, pues con dificultad podrian los
oficiales mantener «la decencia de su grado» en aquellos alejados
lugares.

2.5. LOS AJUSTES DE LAS TRIPULACIONES

Las tltimas novedades del apresto de la expedicion de 1775
se centraron en el ajuste de las tripulaciones tanto de la fragata
como de la goleta. El piloto Francisco Antonio Maurelle fue
destinado a la Somora, a las 6rdenes de los tenientes de fragata
Juan de Ayala y Juan Francisco de la Bodega y Quadra. Este
ultimo oficial prefiri6 embarcarse bajo el mando de otro compa-
flero de su misma graduacién antes que permanecer inactivo en
el puerto de San Blas. El dia 8 de marzo recibi6é la respuesta
positiva de Hezeta a su peticibn de embarcarse tras reconocer
«que la pequefiez de la goleta y ninguna capacidad para un viaje
tan dilatado y expuesto podrian ocasionar atraso a la expedicion,
llevando sélo un oficial» *. Como veremos madas adelante, la
incorporacién de Bodega y Quadra fue decisiva para el desenlace
y resultados de la expedicién. Otra confirmacién fue la de fray
Benito de la Sierra y fray Miguel de la Campa Cos como capella-
nes de la fragata Samtiago, destinindose a fray Vicente de Santa
Maria al paquebot San Carlos. En este altimo barco se produciria
el méas importante e inesperado cambio de la expediciéon de 1775
al enfermar su capitan, el teniente de navio Miguel Manrique, y
ser reemplazado por el teniente de fragata Juan de Ayala, hasta
entonces capitin de la goleta Sonora.

M Véase Juan Francisco DE LA BODEGA Y QUADRA: El descubrimiento del fin
del mundo 1775-1792. Madrid, 1990, pag. 57.
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En consecuencia, Bodega y Quadra se convirti6 automa-
ticamente en el nuevo capitin de la goleta, iniciando, bajo las
6rdenes de Bruno de Hezeta, la segunda campaifia de descubri-
mientos en el Noroeste de América. La tripulacién de la goleta
se componia, aparte de Bodega, del piloto Mourelle y de catorce
hombres mds, de los cuales sélo cuatro habfan navegado ante-
riormente: el resto eran vaqueros contratados en las haciendas
repartidas por los alrededores del puerto de San Blas ».

Las circunstancias del cambio son muy interesantes. La partida
de la fragata, la goleta y el paquebot San Carlos —este tltimo
barco rumbo a Monterrey y San Francisco— se produjo el 16 de
marzo de 1775, navegando toda la noche hasta el amanecer, que
faltaron los vientos y quedaron anclados hasta las tres de la
tarde. Entonces, siguieron rumbo al nornoroeste, fondeando nue-
vamente al atardecer por la misma falta de viento. El dia 18,
hacia las cinco de la tarde, el paquebot San Carlos dio fondo y,
media hora después, las tripulaciones de la fragata y la goleta
escucharon dos disparos y divisaron una bandera encarnada en el
tope del paquebot. El comandante Hezeta envi6é inmediatamente
la canoa de la fragata para conocer lo sucedido, la cual regresé a
las nueve de la noche conduciendo al teniente de navio Miguel
Manrique. Se arrimé al costado de la Samtiago y, al preguntarle
Hezeta por las novedades, respondié que trafa negocios de mucha
importancia y que deseaba se formase consejo de guerra, alejan-
dose inmediatamente hacia la goleta. Una hora mis tarde, Man-
rique volvi6 con un oficial y el piloto de dicha embarcacién.
Todos se percataron que el oficial espaiiol tenia perturbadas sus
facultades: sufria la mania de que lo querian matar, conduciendo
para su defensa seis pistolas bien cargadas. Toda la noche la pasé
llorando, no dejando que fray Miguel de la Campa se apartase de
él ni un momento y, al amanecer, teniendo que decir misa el
franciscano, sélo pudo marcharse cuando su compaiiero, fray
Benito de la Sierra, se quedé en su lugar.

? El Estado en el que salieron la goleta Somora y la fragata Samsiago se
encuentran en AGN, Historia, 324, fols. 41-42.
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El piloto José Caiiizares relat6 en la mafiana del 19 de marzo
lo ocurrido el dia anterior a peticibn del comandante Hezeta.
Segiin su testimonio, hacia la una y media de la tarde, el cirujano
del paquebot anunci6 a Manrique la presencia de un enfermo
grave a bordo que podia infestar al resto de la tripulacién. El
capitan ordené enviar al enfermo a San Blas para aliviar a todos
los demés marineros, por lo que dio fondo hacia las tres de la
tarde, y una hora después, preguntd a Cafiizares a qué hora podia
estar la lancha de vuelta, respondiéndole éste dltimo que a las
ocho. El piloto le entregb la papeleta diaria y Manrique, después
de leerla, inicié varios actos anormales:

me mandé aprontar las banderas con toda celeridad, inmediatamente sacd
pblvora y tird tres cafionazos e izé una bandera encarnada al tope mayor.
Inmediatamente, hizo con toda superioridad y rectitud tirar otro cafionazo
y mand6 sacar todas las armas. Casando dos pistolas, sin consentir arri-
marse nadie a su lado, mand6 en alta voz largar los tomadores de las
gavias y cazarlas, y marearlas, para cuya maniobra alternaba con la voz y
sefialaba con la pistola que tenia carga. Después de esta maniobra, mandé
picar el cable, a lo que si se dilara el contramaestre, discurro lo mata.
Ejecutdse por fin y me mandé dicho sefior hacer derrota a San Blas, por
lo que ejecutd. A las cinco y media mand6 orzar de bolina con el mismo
aparejo, lo cual, gavia, velacho, mesana y trinquetilla me mandé ceiiir al
viento con la autoridad del mando, sefialindome con la pistola. A esta
hora se vio venir una lancha de la fragata, en cuya ocasién mand6 el
capitin ponerme a la capa, amurado por estribor con viento oessuroeste.
A las seis y media, habiendo llegado la lancha en alta voz y en el nombre
del Rey, me hizo cargo del paquebot, dindome a reconocer. Con la misma
gente y con la lancha que vino de la fragata, se embarcé con cinco pares
de pistolas y una papeleta, mandando a la misma gente de la lancha que le
trajesen a bordo de la fragata. Despidiéndose de todos, me mandé manio-
brase el barco a mi satisfaccibn o que me fuese a San Blas, y con este
motivo aferré las velas y fondeé préximo a la costa del norte del rio
Santiago en virtud de la orden recibida del sefior don Bruno de Hezeta %,

% Juan Pérez: «Diario de la navegacién que con el favor de Dios comprende
hacer el alférez de fragata de la Real Armada y primer piloto de la fragata de Su
Majestad nombrada Santiago, alias la Nueva Galicia, en el tercer descubrimiento
y sexto viaje en la costa occidental de la California, comprendido en el Mar del
Sur Septentrional de este nuevo reino en el afio de 1775», en AGN, Historia,
324, fols. 3v-4v.
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Como ya sefialamos, Manrique se dirigié a la goleta y mas
tarde a la fragata, en donde no encontrd alivio ni por sangrias ni
por otras medicinas que se le aplicaron. Muy al contrario, se
enfurecié y empeord, no queriendo dormir durante la noche,
«hecho un mar de ldgrimas, poseido de fuertes manias y apren-
siones». Por la mafiana, Hezeta pidi6 dictamen a los cirujanos, a
los oficiales, e incluso a los franciscanos, coincidiendo todos en
enviar a Manrique a San Blas y en entregar el mando del
paquebot a Juan de Ayala y el de la goleta a Juan Francisco de la
Bodega y Quadra. El traslado del enfermo fue muy dificultoso,
pues a duras penas dejé la fragata Samtiago. Una vez desembar-
cado, Bodega recibi6 un pliego cerrado para abrir en caso de
separacion y otras sefiales e instrucciones de la navegacién, mien-
tras Juan de Ayala se dirigia al San Carlos para seguir derrota a
Monterrey 2.

El Virrey comunicé la salida de la fragata y la goleta en carta
fechada el 27 de marzo de 1775 y, el mismo dia, envié otra
segunda misiva dando cuenta de la enfermedad de Manrique y su
sustituciéon por Juan de Ayala: «De este raro incidente —sefialé
Bucareli— me da parte el comisario don Francisco de Hijosa,
acompafiando la carta del teniente de navio don Bruno de Hezeta
en que pasa a mis manos originales no sélo los dictimenes de
los capellanes y cirujanos don Juan Gonzilez y don Mariano
Nufez Esquivel, sino otros de los tenientes de fragata don Juan
Pérez y don Juan Francisco de la Bodega y Quadra en que
afirman la inaptitud de don Miguel Manrique» *. El Virrey
aguardé los sucesos de la expediciéon al Noroeste y del viaje de

¥ Miguel Manrique fue trasladado a la ciudad de México, a donde llegb a
finales del mes de noviembre. Debido a la continuacién de sus trastornos mentales,
el Virrey le autorizé a regresar a Espafia en el primer barco que saliese de
Veracruz. Bucareli a Arriaga, México, 27 de diciembre de 1775, en AGI, México,
1373.

% Bucareli a Arriaga, México, 27 de marzo de 1775, en AGI, Estado, 20 (15);
y Bucareli a Arriaga, 27 de marzo de 1775, en AGI, Estado, 20 (16). El Rey
qued6 enterado de estas circunstancias por carta remitida al Virrey de Nueva
Espaiia y fechada en Madrid el 8 de julio de 1775, en AGI, Estado, 20 (16).

72



Anza a San Francisco por tierra antes de tomar nuevas decisiones:
«Las resultas de uno y otro me parece indispensable aguardar,
como que ellas deberan reglar las disposiciones sucesivas para no
exponerme a que sean inutiles las que se tomaren sin aquellos
conocimientos y para no aumentar gastos al erario, que no seran
cortos si se ha de usar la fuerza y que pueden excusarse sino hay
en qué emplearla» ¥. Por tanto, a un endurecimiento de la
politica de Madrid con relacién a la presencia de otras naciones
extranjeras en el Pacifico, México respondié con la necesidad de
conocer si existian establecimientos reales y el éxito de la comu-
nicacién terrestre entre Nueva Espafia y California.

» Bucareli a Arriaga, México, 26 de abril de 1775, en AGI, Estado, 20 (17).
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CAPITULO III
EL VIAJE AL FIN DEL MUNDO

3.1. EL DESCUBRIMIENTO DEL NOROESTE

La fragata Samtiago y la goleta Somora levaron anclas del
puerto de San Blas el dia 16 de marzo a las diez de la noche. Ese
mismo dia, las tripulaciones de ambos barcos habian asistido a
una funcién religiosa en la iglesia local y participado en una
procesion hasta el embarcadero con la imagen de Maria Santisima
del Rosario, «/a Marinera». Una vez todos los expedicionarios a
bordo, tras haber recibido sus respectivas pagas, Bruno de Hezeta
ordené poner rumbo al oeste, si bien, el atraso de la goleta
obligd a la fragata a fondear a las siete y media de la mafiana. A
las nueve se meti6 la lancha dentro y, una hora maés tarde, los
expedicionarios vieron llegar una canoa procedente de San Blas.
Fue despachada por el comisario Hijosa para recoger a un vecino
que habfa quedado en la fragata por descuido la noche en que se
hizo a la vela'. Aprovechando los vientos terrales, los barcos
reanudaron su navegacion, si bien, de nuevo se puso de manifiesto
el poco andar de la goleta. Tras el paréntesis obligado por la
enfermedad mental del teniente de navio Miguel Manrique, capi-

! Véase PEREZ, «Diario... 1775», fol. 2v.
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tan del paquebot San Carlos, Bodega y Quadra, nombrado nuevo
capitan de la goleta, busc6é solucionar el retraso de la Sonora.
Mand6 largar toda la vela, aprovechando una brisa medianamente
fresca, pero la corredera sélo le dio dos millas de andar. Cambi6
el trinquete por otro mayor, sin que mejorasen los resultados
mis que en dos o tres brazas, y prob6é cuantas medidas pudo
ingeniar: «se trajo para popa toda la mayor parte de la carga, se
volvié a hacer lo mismo a proa, se estibé de nuevo, se aflojaron
y volvieron a tensar los estays y jarcias; se desacufiaron los palos
y, en fin, no me qued6 que hacer ninguna faena que la practica
me ha ensefiado» 2. Sin embargo, la goleta no pudo pasar de las
tres millas, por lo que Hezeta decidi6 que se le diera remolque
para resolver el laborioso problema de tener que aferrar conti-
nuamente las velas a la fragata con el fin de guardar la obligada
conserva. Esta medida salv6 el primer problema que tuvo que
enfrentar la expedicién, pero multiplicé los trabajos y cuidados
de la tripulacion de la pequefia goleta por la mucha vela que
tuvo que soportar y el continuo peligro de abordaje.

El 21 de marzo llevé la lancha del paquebot Saz Carlos una
misiva de su capitan, Juan de Ayala, a Bruno de Hezeta en la que
le rogaba que admitiera en sus bodegas varios fardos de panocha
y frijoles y algunas cajas que transportaba sobre su cubierta, las
cuales incomodaban los trabajos de la tripulacion y exponian al
barco. Hezeta aceptd la nueva carga y mandé dar fondo para
embarcarla. Al dia siguiente, 22 de marzo, la actividad de la
Santiago se centr6 en la composicién del mastelero de velacho,
que se hallaba rendido por varias partes. El que llevaban de
repuesto era pequefio y estaba deteriorado, por lo que fue preciso

? Juan Francisco DE LA BODEGA Y QUADRA, E/ descubrimiento del fin del mundo
(1775-1792), Madrid, 1990, p4g. 60. Mourelle confirmé los intentos de mejorar el
andar de la goleta: «hizo el capitin poner una vela mayor que llevibamos de
respuesto en el lugar del trinquete y construir dos pequefias velas para poner en
los topes, considerando que todo este exceso podia forzar méis la embarcacion,
pero de ello resulté una pequefia diferencia entre el primer andar y el consegui-
do..». Véase Amancio LANDIN CARRASCO: Mourelle de la Rua Explorador del
Pacifico. Madrid, 1974, pag. 174.
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reparar el antiguo, gimelgindolo y reatindolo con varias trincas.
Este nuevo accidente obligd a fondear otra vez hacia las cuatro y
media de la tarde. El mismo dia, Bodega envi6 a la fragata un
grumete enfermo, llamado José Maria, que fue sustituido por
otro de nombre Felipe de Jests.

A las tres de la mafiana del 23 de marzo, una vez reparado el
mastelero de velacho, los barcos se hicieron a la vela en vuelta
del oeste, soplando viento nornoreste: la goleta navegaba a re-
molque. Al variar el viento al noroeste, Hezeta determiné hacer
derrota por el sur de las islas Marias con el fin de buscar vientos
favorables mar adentro. Entonces, los barcos se dirigieron hacia
el sur durante el resto del dia y de la noche, rebasindose la
Maria del sueste —isla Maria Cleofds— durante la mafiana del dia
24. Esta maniobra, contraria a la costumbre de los barcos del
departamento, fue justificada por lo indiferente que les era perder
un grado teniendo tantos que ganar en la expedicién, evitando de
esta forma las numerosas faenas que las tripulaciones tenian que
realizar para pasar a barlovento de las islas Marias °.

Resuelto este obstaculo, la expedicidén siguié rumbo al suroeste
un cuarto al oeste para enmararse y buscar vientos favorables
con el fin de ascender: vientos que aflojaron durante el dia y
refrescaron por la noche, corriendo del cuarto cuadrante desde el
noroeste hasta el norte. El dia 25 de marzo, Hezeta ordené que
cada miembro de la tripulacién recibiese dos cuarterolas diarias
de agua para paliar lo mucho gastado en las escasas jornadas que
llevaban de viaje: cincuenta y dos barriles y cuatro cuarterolas. Y,
si bien mas tarde revocd su decisién, en adelante se tuvo mis
cuidado en el reparto. La necesidad de agua fue la razén por la
que Hezeta se detuvo a reconocer la isla de Socorro o Santo

> HEzETA, «Diario... 1775», fol. 7. Bodega sefial6 en su diario que la posicién
de dichas islas era errénea en la carta de Bellin: «El dia 24, a las doce, se
demarcé la més al sur de las islas Marias a distancia de tres leguas, que pone el
sitio del navio en los 111 grados 20 minutos de longitud al oeste de Paris, y
aunque la observacion del sol fue de 21° 14/, la carta francesa muestra 21° 40, de
que resulta que dichas islas en esta carta estin situadas algo més al norte de lo
verdadero». BODEGA, op. cit. en nota 2, pag. 61.
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Tomds, que fue avistada el dia 29 al ponerse el sol. Las embarca-
ciones se acercaron al dia siguiente, aunque las corrientes los
alejaron hacia el sur, intentando la goleta en solitario la explora-
cién de la citada isla el dia 31. Decisién vanal, pues, a pesar de
contar con la ayuda de las dos lanchas, la Sonora tan sélo pudo
llegar a una legua de la costa. El 2 de abril, la goleta y la fragata
se reunieron de nuevo y, el 3, lograron aproximarse lo suficiente
como para comprobar su esterilidad. Juan Francisco de la Bodega
y Quadra la describié asi en su diario tras reconocerla:

«Su figura es casi redonda, extendiéndose miés del nordeste al sudoeste,
y, con poca diferencia, tendrd cinco leguas entre estos dos extremos. La
considero en 115° 18’ de longitud occidental de Paris y en la latitud de
18° 53’ segin las observaciones y demarcaciones a que demoraba. Por toda
su circunferencia, mayormente en la punta del sudoeste, le sobresalen unos
grandes pefiascos escarpados que a lo lejos parecian érboles; la cubre un
eminente monte 4rido y escabroso, salpicado por partes de unas manchas
blancas que parecen casas. La reventazén de la mar es con mucha fuerza y
no se pudo reconocer si hacia alguna ensenada, ni nos empefiamos en
investigarlo, viéndola tan pedregosa y estéril. La denominacién de Socorro
que le dan a esta isla induce a una favorable consideracién para los que
navegan a los presidios de San Diego y Monterrey; pero, en cuantas
noticias he leido de viajes, no he hallado por quién fue descubierta, ni por
dénde entraron atribuirle nombre que en nada tiene conexi6tn con lo que

demuestra» 4.

Tanto Bodega como Hezeta creyeron que se trataba de la isla
de Santo Tomis, descubierta por Hernando de Grijalva en 1524,
cuyas noticias encontraron en la famosa obra «Noticias de la
California» de los padres jesuitas Venegas y Burriel. Pero al no
encontrar agua, Hezeta ordené seguir la derrota y abandonar el
proyecto de recalar en la isla, la cual perdieron de vista hacia las
diez de la mafiana del 4 de marzo. La carencia de agua, asi como
de lefia y pastos, afectd, en primer lugar, al ganado embarcado a

* BODEGA, op. cit. en nota 2, pégs. 63-G4. Sobre el descubrimiento de Santo
Tomis, véase Miguel LEON-PORTILLA: Hernin Cortés y la Mar del Swr. Madrid,
Culrura Hispénica, 1985, péigs. 96-98.
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bordo, el cual fue muriendo por falta de dichos nutrientes. Otro
problema importante fue el peligro constante de abordaje, tal y
como lo relata el franciscano Miguel de la Campa:

«A las diez de la noche, estando en calma, se abordd la goleta con
nuestra embarcacién. Yo, que dormia descuidado, desperté lleno de miedo
con los golpes, y lo primero que (se) me ocurri6 fue que las corrientes nos
habian echado sobre la isla. Salté del catre y, abriendo la ventana, vi que
trabajaban en desenredar la ufia de la ancla, que se habia agarrado a la
escora de la mayor de la fragata y, habiendo concluido esta maniobra, se
separé la goleta sin més dafio que haberse roto una vela y yo quedé libre
de mi grande susto» °.

A partir de la isla del Socorro, la navegacién fue menos
agradable. Los cielos empezaron a cubrirse, los horizontes a
cargarse, el sol se dejé ver en contadas ocasiones, disminuyendo
las observaciones, y desapareci6 el rocio diario que los acompafiaba
desde San Blas. Los vientos soplaron mucho mds frios y se
produjo una entera mutacién del tiempo. Hasta el 14 de abril,
fecha en la que ocurri6 la oposicién de la luna, los vientos fueron
flojos y las corrientes llevaron siempre direccién sur; pero, poco
después, aquellos se alargaron al nornoreste y en ocasiones al
noreste, refrescando frecuentemente. Asi siguieron hasta el 11 de
mayo, dia en el que empezaron a rodar para el segundo cuadrante,
pero tan inconstantes, que enseguida daban vuelta por toda la
circunferencia del horizonte, volviendo a fenecer entre el este y
el sudeste acompafiados de varios chubascos y neblinas. Las corrien-
tes hacia el sur disminuyeron hasta casi desaparecer y los mares
embravecidos del noroeste y norte se sosegaron con los vientos
del segundo cuadrante. A pesar de estas dificultades, los barcos
expedicionarios fueron ascendiendo de latitud a partir del 8 de
abril, a la vez que iban enmarindose en el Pacifico, logrando
alcanzar los 25° 57’ norte y 26° 22’ al oeste del puerto de San
Blas el tltimo dia de abril, y los 37° 1" norte y 27° 46’ al oeste el
21 de mayo, fecha en la que Bruno de Hezeta convocd una junta

5 CAMPA, «Diario... 1775», fol. 2v.
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de oficiales y pilotos para deliberar sobre la recalada a la costa,
pues el problema del agua era ya muy grave.

Antes de estudiarla, es necesario comentar otros aspectos de
la derrota durante los meses de abril y mayo. El 8 de abril se
rindi6 el bauprés, siendo gimelgado con la mayor prontitud.
Tanto esta averia como la ya citada del mastelero de velacho,
averiguaron que procedian del viaje anterior. Los trabajos a
bordo sélo se vieron interrumpidos por las ceremonias religiosas,
las visitas de los oficiales de la goleta a la fragata para descansar
y relajarse, y por la instruccién y los ejercicios de los marineros
en las armas de fuego, los cuales se iniciaron en la mafiana del
19 de abril. No obstante, el suceso méas interesante ocurrié en la
goleta una noche en la que Bodega y su piloto Maurelle dejaron
el gobierno de la embarcaciéon al contramaestre y se bajaron al
camarote a descansar. El viento refrescd y, a imitacién de la fra-
gata, los de la goleta arriaron la mayor. Enterado Bodega de esta
maniobra por un criado, salié enojado de la camara e increpd a
sus hombres, censurindoles su accién y confesindoles que se
sentia avergonzado de verlos tan cobardes. No obstante, el capitin
de la goleta se mostré méas comprensivo con el miedo de sus
hombres en su diario, justificindolo por el arriesgado andar de la
pequefia embarcacién. Temor que se extendié también a los
hombres de la fragata, pues ninguno quiso reemplazar volunta-
riamente a los marineros de la Somora que pasaban a curarse a la
Santiago. Por ello, Hezeta utilizé la pequefia embarcacién como
lugar de castigo para sus hombres.

Este suceso es de gran interés, pues Bodega quiso aprovechar
los fuertes vientos de la ancha mar para averiguar hasta donde
llegaba el aguante de la goleta, y asi:

«dispuse forzar de vela y fue tanto el temor que concibieron, viendo su
demasiado rumbar, que fingian alguna dolencia por pasarse por este
motivo a la fragata; pero no extrafiaba rales extremos, pues conozco que
los infelices tienen bastante razén para temer, pues ven que, a poco que
refresque, llevamos continuamente bafiando dos tablas de la cubierta, y los
golpes de mar, que incesantemente entran por barlovento, no dan lugar
para estar secos, pero me era forzoso el aguantar, pues de lo contrario
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nunca se cumplirfa la expedicién; yo les he procurado disuadir, pero les ha
hecho tanto eco este esfuerzo, que se quedan atdnitos cuando la fragara,
estando con los rizos tomados, los obliga a arriar las gavias, y ven que
(me) mantengo con todo aparejo» °.

No obstante, Bodega trat6 de aminorar los temores de su
tripulacién en lo posible, infundiéndoles 4nimos y estimuldndoles
con la gloria que recibirian a su regreso. Les repartié algunas
bagatelas y llegb a lograr una influencia tan importante sobre sus
hombres, que le permitiria continuar en solitario la expedici6én y
separarse de la conserva de la fragata una vez que Hezeta decidi6
que la expedicién no podia ascender més y ordend virar a tierra.
Las palabras de Bodega son explicitas: «he llegado a verlos
contentos, animosos y resueltos a ser participes de mi propia
fortuna y atin de seguirme a cualquier destino» .

El 21 de mayo, el comandante de la expedicién decidié con-
vocar una junta para tratar el tema de la recalada a la costa a
causa de la escasez de agua que venfan padeciendo y para dar
descanso a la fatigada tripulacién. En ella habia que resolver,
ademds, el punto de la costa al que debian dirigirse los expedicio-
narios. Los mandos de la fragata propusieron la recalada a Mon-
terrey, mientras Juan Francisco de la Bodega y Quadra y Francisco
Antonio Maurelle se decidieron por el rio de Martin de Aguilar,
situado en 43° norte, alegando que, ademés de proveerse de agua

6 BODEGA, 0p. cit. en nota 2, pag. 65.

7 BODEGA, op. cit. en nota 2, pag. 66. El piloto Mourelle escribié sobre las
relaciones de Bodega con su tripulacién: «Estos trabajos que por si se hacfan
insufribles, los compensaba la benignidad del comandante de ella, atrayéndolos no
sélo con continuas finezas que a menudo les repetia, sino también con varias
persuasivas que les servian de estimulo a no dejarnos, trayéndoles muchas veces a
la memoria la gloria que tendrian al regreso los que, habiéndose mantenido en
ella, tuviesen la fortuna de haber subido a la altura deseada, y que la fuerza de
vela no los asustase, pues nosotros estimibamos nuestras vidas igualmente que
ellos estimarian las suyas y que tendriamos buen cuidado de precaver los riesgos
contingentes, de todo lo cual result6 el poner animarlos y resolverlos a vivir con
nosotros donde quiera que fuese nuestro destino». Véase LANDIN, op. cit. en nota
2, pig. 177.
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y dar descanso a los enfermos, se lograria reconocer este paso y
salir con el primer sueste, barajando la costa y explorando los
puertos y ensenadas. Hezeta se decanté finalmente por esta
ultima propuesta, ya que se podia descubrir algin puerto en la
citada latitud y, en caso de necesidad, siempre quedaria la posibi-
lidad de llegar ficilmente a Monterrey.

El dictamen de Bodega y Mourelle fue acompafiado de una
defensa de la pequefia embarcacién para ascender hasta los 61
grados a pesar de sus deficiencias, pequefiez, mal gobierno y peor
aguante. Bodega sefial6 que dichos defectos debian de haber sido
comunicados a Bucareli por los que siniestramente le informaron
sobre sus propiedades, pero que ahora era demasiado tarde para
cambiar de opiniéon. Ademis, su piloto y el resto de la tripulacién
estaban conformes con su suerte, sin que pareciese temeridad,
pues hasta entonces no se habia descubierto la menor agua y,
aunque su aguante era poco y su vela mucha, ambas limitaciones
se remediarian con el continuo desvelo de su piloto y de él
mismo, «y ultimamente —afiadi6 Bodega— Dios esfuerza y ayuda
las acciones grandes; y cuando me sea la fortuna tan adversa que
no encuentre remedio, morir cada uno en su ejercicio y por el
Rey es gloria para la posteridad» *

En consecuencia, la expedicion puso rumbo al grado 43 norte
con el fin de recalar en el rio de Aguilar. Hasta el 30 de mayo
soplaron vientos nortes y nornorestes, constantes y fuertes, que
los obligaron a hacer algunos bordos y capas, con las cuales
perdieron latitud y longitud. Pero en el citado dia sucedi6 la
conjuncién de la luna, soplaron los vientos desde el noroeste
hasta el oes-suroeste, y se afirmaron por el oes-noroeste desde el
tercer dia de junio. A partir de este dia se empezaron a ver
sefiales de tierra, las famosas porras marinas, y los dias 5 y 6 de
junio se descubrieron patos, peces, lobos y zacate. La mar cambié
a color de sonda y el dia 7, a las once de la mafiana, divisaron
tierra a larga distancia.

® BODEGA, 0p. cit. en nota 2, pig. 68.
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No faltaron accidentes y sucesos resefiables en estos tltimos
dias de navegacién. El 31 de mayo, hacia las ocho de la tarde,
Bodega envi6 un grumete a la fragata, llamado Juan Felipe de
Jesis, mozo de 21 6 22 afios de edad, tras haber sido sorprendido
al pie de un barril de aguardiente. El grumete debia ser castigado
severamente, pero expir0 antes de que volviese en si. Su cuerpo
fue arrojado al mar a las cuatro de la tarde del primero de junio.
Este extrafio episodio nunca fue investigado, a pesar de escribir
Juan Pérez en su diario que algunos marineros eran del parecer
que el fenecido recibié varios golpes mientras el capitin Bodega
descansaba y paseaba en la fragata durante la tarde del suceso °.

A partir del 5 de junio, la goleta navegd sin el remolque de
la Samtiago por haberse partido el cable que unia a ambas naves,
accidente que ya se habia producido en otras ocasiones, al igual
que los peligrosos abordajes. De esta guisa divisaron la costa en
la mafiana del dia 7, largando velas durante toda la tarde con el
fin de acercarse lo més posible, si bien, las calmas de la noche y
las violentas corrientes con direccién sur los hicieron decaer
29 minutos de latitud. Al amanecer, los expedicionarios divisaron
la costa seguida desde el nornoreste hasta el sureste a larga
distancia. Hezeta ordené a Bodega que se acercase con la goleta
para reconocer el litoral y buscar puertos donde hacer aguada,
mision que ejecutd el capitan de la Somora poniendo rumbo al
nornoreste y aproximandose a la costa hacia las seis de la tarde.
Sin embargo, no hallé puerto, tan s6lo pequefias ensenadas de
poco abrigo, playas y costa brava, tras las cuales crecia un espeso
monte que prometia agua y lefia en todas sus quebradas. Hacia
las ocho de la noche, la goleta viré de vuelta hacia donde estaba
la fragata y ambas embarcaciones pasaron la noche con poca
vela.

Al amanecer del 9 de junio, los barcos se reunieron y juntos
se aproximaron a la costa, la que pudieron reconocer con toda
claridad. Pero no se encontrd surgidero que ofreciese seguridad,
por lo que Hezeta orden6 poner proa hacia el sur y que la goleta

? PEREZ, «Diario... 1775», fol. 41v.
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se adelantase para explorar el litoral minuciosamente. La Sonora
se dirigi6 entonces hacia una punta gorda que prometia buen
puerto y, si bien gran nimero de piedras que existian avanzadas
hacia el mar —y otras anegadas— daban algiin recelo, Bodega y
Mourelle avistaron una resguardada ensenada en el seno sur que
formaba la citada punta con la costa. El capitin de la goleta
quiso utilizar la lancha de la fragata para entrar sondando con
todo cuidado, pero la Sanziago se encontraba muy lejos, por lo
que decidié penetrar con todo cuidado. Los resultados fueron
muy positivos y, en la mafiana del dia 10, las dos embarcaciones
expedicionarias quedaron fondeadas en un puerto al abrigo de la
pequeiia peninsula.

La expedicién habia recalado en la actual Trinidad Bay, bahia
que bautizaron con el nombre que sobrevive hasta hoy. Menos
afortunada fue la latitud, calculada por Hezeta en 41° 07 norte
en lugar de los 41° 03’ norte correctos; mientras su longitud fue
estimada en 19° 04" al oeste de San Blas . En su diario, Hezeta
alab6 el comportamiento de los oficiales y hombres bajo su
mando durante toda la travesia ™.

3.2. LA RECALADA EN EL PUERTO DE LA TRINIDAD

La estancia de los expedicionarios en Trinidad se prolongd
desde el 10 al 20 de junio. Durante estos dias, los encuentros con
los indios yurok que habitaban en sus proximidades fueron muy
frecuentes. El dia 9, hacia las dos de la tarde, cuatro canoas con
veinticuatro indios a bordo se acercaron a la Samtiago y, tras

10 Véase el mapa del puerto de la Trinidad en MAPAS y PLANOS, n® 2.

" Hezeta resalté la inteligencia y aplicacién de Bodega y Mourelle en el
gobierno y misiones de la goleta Somors, asi como los desvelos de Pérez, de
Revilla y de las tripulaciones: «que incansables a la continuacién de maniobras
que de esto resultaba, no mostraban sino deseo de sacrificarse en el servicio». En
HEZETA, «Diario... 1775», fols. 12-13.
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algunos titubeos, se aproximaron sin recelo e intercambiaron con
los marineros algunos cueros de nutria y venado por cuchillos.
Ademis, se les obsequié con algunos alimentos, alejandose de la
fragata con gran alborozo. Dos horas mas tarde, otras dos canoas
de indios se dirigieron primero a la goleta y més tarde a la
fragata, llevando a bordo de una de ellas al propio Bodega. Los
indios subieron a la fragata y fueron obsequiados con diversos
abalorios, tras lo cual, se retiraron a una rancheria que tenian
enfrente de los barcos.

El dia 10, se asegur6 la fragata y varias canoas llegaron a
bordo con indios y algunas indias, todos adornados con coronas
de flores y hierbas. Unos y otros recibieron varios regalos y,
antes de marcharse, invitaron a los expedicionarios a visitar su
rancheria. Hacia las cuatro de la tarde, Hezeta, Bodega, Mourelle
y otros cuarenta hombres armados desembarcaron en la playa.
Los indios se mostraron inquietos en un principio —algunos
llevaban sus armas—, pero enseguida su capitin les ordené
quitar las cuerdas a los arcos en demostracién de paz. Entonces,
los expedicionarios pudieron conocer la pobreza en la que vivian
los yurok. «Estuvimos en sus casas —escribe fray Benito de la
Sierra— y en ellas mostraron su miseria e interés, pues uno dio
a un marinero un poco de manzanilla y, habiéndola recibido, le
pidi6 por ella un cuchillo, pero le parecié cara la manzanilla y se
la volvié». En cambio, demostraron gran despego por la ropa,
pues, habiendo regalado Hezeta una chupa al capitin de la
rancheria, no la quiso recibir, y unos pafiitos con los que fueron
obsequiados los indios, los devolvian quedindoselos tan sélo
cuando se les dio a entender por sefias que se trataba de un
regalo 2. A las seis de la tarde, los expedicionarios regresaron a
sus respectivas embarcaciones y durante la noche se realizaron
diversos preparativos para tomar posesion de la ensenada en
cuanto saliese el sol.

2 Véase SIERRA, «Diario.. 1775», pigs. 15-16. El padre Campa relata el
mismo suceso en CAMPA: «Diario... 1775», fol. 6r.
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Al amanecer, Bruno de Hezeta envi6 al piloto Cristobal de
Revilla para que construyese una enramada en la cumbre del
cerro que dominaba la bahia, y ordené que varios marinos arma-
dos se apostasen en los accesos al mismo en prevencién de
cualquier contingencia con los naturales. Cuando todo estuvo
listo, los oficiales, los capellanes y la mayor parte de las tripula-
ciones de ambos barcos desembarcaron en la playa. Enseguida,
adoraron la cruz construida para ser colocada en lo alto del cerro
como permanente sefial de la ocupacién espafiola y los francisca-
nos entonaron un Ie Deum Laudamus. A continuacién, los expe-
dicionarios ascendieron en orden por la ladera del cerro hasta la
cima, aunque no sin dificultad a causa de lo peligroso y empinado
de la senda. Ya en la cumbre, se fijé la Santa Cruz, Hezeta tomd
posesién del puerto de la Trinidad con todas las formalidades
que preveian las instrucciones y fray Tomas de la Campa dijo
misa y predicé con gran tranquilidad, ya que los indios se limita-
ron a observar las acciones de los espafioles desde su rancheria.
Terminada la ceremonia, los marinos bajaron a la playa, en
donde encontraron a cuatro indios, uno de los cuales —que se
habia mostrado vivaz e ingenioso la tarde anterior— repitié a
instancias de Juan Francisco de la Bodega y Quadra: ;Viva Carlos
Tercero!, respondiéndole los stibditos del monarca espafiol. No le
causé a este indio novedad el estruendo de los cafiones de la
fragata que ordenadamente respondieron a las salvas de artilleria
que los marinos hicieron en la playa con sus fusiles. Pero, por el
contrario, los naturales de la rancheria manifestaron a los expe-
dicionarios que los visitaron aquella tarde que los ruidos de la
mafiana los habian llenado de temor. Los nautas les respondieron
por sefias que eran amigos y que debian de cuidar de la cruz
plantada en el cerro.

En la mafiana del 12 de junio, se envié gente a hacer aguaje
y a recoger lefia, siendo ayudados los marineros por los indios
del puerto. Los franciscanos fueron a comer a la playa, invitando
a varios naturales a que se sentaran a la mesa con ellos. Estos
tdltimos probaron y guardaron todo lo que se les ofrecia, «pero
habiendo puesto en ella un plato de almejas —cuenta el padre
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Campa— no pudieron contenerse, metieron la mano en el plato,
principalmente el que estaba a mi lado, que comia con grande
gusto, se reia y me daba muchos abrazos. Se acabd la comida y
ellos se fueron gustosos» . La madrugada del dia 13, la fragata
tocd en tierra a causa de la bajamar producida por la luna llena,
trabajandose durante el resto de la jornada en asegurarla de
nuevo. El dia 14, se emple6 en completar la aguada y la lefia, y
en labrar un nuevo mastelero. Por la tarde, los franciscanos
encontraron nuevos indios llegados de otras rancherias maés ale-
jadas, con los que sostuvieron un curioso didlogo:

«yo les pregunté —cuenta el padre Campa— si habian llegado alli otros
navios, me respondieron que no, pero que mas abajo, sefialando el rumbo
de Monterrey, sabian que venian barcos grandes; les di a entender que, si
venian dos todos los afios, que alli estibamos nosotros, y que poco a poco
nos vendriamos con ellos; mostraron mucho gusto, especialmente un
muchacho grande que, riéndose muy alegre, me abraz6. Otro nos preguntd
con una sefia bien clara si éramos hombres como él. Creo nacié su
curiosidad del poco aprecio que mostré nuestra gente a las mujeres,
observando exactamente las prudentes 6rdenes que hizo publicar el co-
mandante» ',

Aquella noche, dos grumetes —llamados José Antonio Rodri-
guez y Pedro Lorenzo— no regresaron a la fragata. El dfa 15,
por la mafiana, se dio parte de su falta al comandante, quien
mont6 en célera y, acompaifiado de doce hombres armados, mar-
ché a la playa. Alli encontr6 a dos indios ancianos y los trasladé
a la fragata, amenazandoles con darles doscientos azotes, si bien,
fue mas tarde disuadido de tan injusta medida por los oficiales y
los religiosos . Al dia siguiente, uno de los desertores regresd
obligado por el hambre. Fue llevado ante el comandante y,
turbado por el enfado de éste, minti6 sobre la participacion de

13 Véase CaMpA, «Diario... 1775, fol. 7r.
" Véase CAMPA: «Diario... 1775», fol. 7v.

13 Véase el relato de Juan Pérez: «Diario... 1775», fols. 48-48v. Ni Bodega ni
Mourelle relataron este suceso en sus diarios.
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los indios en su huida, ratificindose Hezeta en sus primeras
sospechas sobre la complicidad de aquéllos. El infeliz desenlace
de este episodio estd recogido en el diario de Juan Pérez:

«después que el sefior capitin se satisfizo del declarante, por ver de
que todo salib segin él habia concebido antes de aparecer dicho desertor,
mand6 inmediatamente que se armaran la mayor parte de la tripulacién y
se fue en tierra el sefior capitdn con el armamento dicho. Llegaron a la
rancherfa y mandé cercar todas las casas. Y el primer indio que encontrd
fue un pobre indio, el cual lo cogié el capitin entre manos y le dio tantos
golpes que lo dejé bien estropeado en su cama, y volviendo a solicitar al
desertor cuil de aquellos indios le habia ensefiado el camino porque se
huyera, respondié que ninguno de ellos, a cuya respuesta se encolerizo el
capitin y mandé las gentes que lo amarrasen y le hizo dar doscientos
azotes. En este hecho quedaron todo oficial de ambos barcos muy sentidos,
ya por el castigo que dio al indio inocentemente, como el que mandé dar
al desertor, porque la mafiana que aparecié lo habia perdonado» .

El dia 17, se iniciaron los trabajos para levantar el mapa del
puerto, que qued6 concluido al dia siguiente V. Hezeta y Mourelle
exploraron un rio que habian divisado desde la cima del cerro de
la cruz, hacia el sur, bautizindolo con el nombre de rio de las
Toértolas (Littler River). Juan Francisco de la Bodega y Quadra
alabé en su diario la fertilidad de las tierras que formaban el
puerto, abundantes en aguas y hierbas, todo lo cual le hacian ser
muy agradable a la vista y al olfato. Se criaban rosas de Castilla,
orégano, lirios, llantén, manzanilla, apio, cardo, fresas, moras de
zarza, cebollas dulces y criadillas de tierra, y en los montes se
hallaron pinos rectos y muy altos que podian servir para arbola-
duras, tablazén y baos por ser bastante dociles para ser labrados
y poseer una hebra muy derecha *. Por su parte, Hezeta destacé

16 Véase PEREZ: «Diario... 1775», fols. 49-49v. Coinciden con el relato de Juan
Pérez los franciscanos, en CAMPA, «Diario... 1775» fols. 7v-8r, y SIERRA, «Diario...
1775», pag. 19. Bruno de Hezeta suaviz6 el episodio en su diario, fols. 17-18.

7 El mapa del puerto de la Trinidad fue levantado por Hezeta, Bodega y
Mourelle. Véase MAPAS y PLANOS, n€ 2.

'® BODEGA, op. cit. en nota 2, pig. 75.
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la abundancia de moreras y morales, los cuales daban unos frutos
amarillos y otros morados como en Espafia, aunque su sabor era
menos dulce. La temperatura era mas fria que en Europa a igual
latitud, fenémeno producido por las espesas y himedas nieblas
que frecuentemente sufria el puerto, causa a su vez de los abun-
dantes ojos de agua que se descubrieron en todo el litoral
Hezeta conté hasta siete vertientes, cuya calidad era ligera y
cristalina. El rio de las Tértolas mezclaba sus dulces aguas con
las del océano a tres cuartos de legua de distancia de su desembo-
cadura —que fue hasta donde exploraron—, con lo que quedd
demostrado no ser muy caudaloso, al menos en la estacién en la
que se encontraban. Sin embargo, varios drboles caidos dieron a
conocer que en los meses mas caudalosos extendia su vertiente
entre media legua y tres cuartos .

Juan Francisco de la Bodega y Quadra redacté la siguiente
descripcién del puerto de la Trinidad, el cual situé en los 41° 7’
N. y 19° 4’ O.: «En la punta que esti al poniente hay un monte
que tendri 50 toesas y confina por la parte del norte con la
tierra firme, donde hay otro que llegari a 20, quedando suma-
mente defendido de los vientos del tercer y cuarto cuadramte, y
de los montes de tierra, del primero y parte del segundo, conti-
nuando la costa, aunque distante, hasta cerrar el fondeadero. A
su entrada esti un islote alto, sin hierba alguna y en las orillas
de la playa hay muchas piedras altas que mantiene la mar de
parte de tierra como un rio. En la ensenada donde se da fondo
puede arrimarse cualquier embarcacién al monte sin el menor
recelo, como también al arenal, con solo la precaucién de aforrar
sus cables» ®. Ademds del rio de las Tértolas, la expedicién
bautizé otros accidentes del puerto, como la Cafiada al norte y la
Punta Gorda al sur. Y en cuanto a las futuras expediciones,
Bruno de Hezeta les recomendé amarrar las embarcaciones entre

19 Véase HEZETA, «Diario... 1775», fols. 23-24. Bruno de Hezeta recomendd su
fortificacién y poblamiento, para lo cual enumerd las principales lineas de actua-
cibn.

2 BODEGA, 0p. cit. en nota 2, pig. 76.
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ocho y diez brazas de la tierra por la parte interior del monte de
la Cruz #. Por lo que respecta a las mareas, el comandante
afirmé que seguian en todo los periodos de la luna como en el
océano: dos flujos y dos reflujos cada 24 horas y cuatro quintos;
afiadiendo el comandante que: «en la oposicién o luna llena son
mayores las crecientes y menguantes, siguiendo en ésto el mismo
orden que en las costas de Cantabria» 2.

Las recaladas a la costa de Trinidad fueron consideradas por
Hezeta como poco expuestas, ya que a méas de cien leguas se
encontraban certeras sefiales del litoral, como son las aguas
malas o «caravelas de figura de romboide, con una cresta que
parece vela latina»; las porras, a unas setenta leguas; unas mara-
fias de raices flotantes llamadas balsas y, ya en las proximidades
de la playa, la mar de color de sonda. Otra sefial importante eran
los péjaros llamados centenares, que se podian ver a cuarenta
leguas de la costa, y otros semejantes a los loros, de cuerpo y
piernas negras, y de cabeza colorada, que eran avistados entre
cinco y seis leguas .

3.3. LA CONTINUACION DE LA DERROTA

El 19 de junio, las embarcaciones abandonaron el puerto de
la Trinidad. Ya fuera de él, el viento qued en calma y fondearon
a las diez de la mafiana. Varias canoas de indios se acercaron a la
fragata con sardinas y almejas, y, tras intercambiarlas, sus ocu-
pantes se despidieron muy tristes «y a los que estabamos en el

M Véase HEZETA, «Diario... 1775», fol. 26, especifica las precauciones para
asegurar las naves.

2 Véase HEZETA, «Diario... 1775», fol. 27. El comandante afiadié «Tan s6lo se
diferencian estas mareas de aquellas de Europa que en las dos que suceden en las
veinticuatro y cuatro quintos de hora no son iguales, porque la una asciende poco
mds que la mitad de la otra, de modo que en las mareas regulares subia la mayor
de seis a siete pies de Paris, y la otra de cuatro a cuatro y medio; en la oposicion
lleg6 la mds creciente a diez pies y la otra de cinco a seis».

B HEZETA, «Diario... 1775», fol. 28.
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alcaizar —recuerda el padre Campa— nos abrazaron diciendo
adiés amigos, palabras que nosotros les dirijimos muchas veces» *.
La noche la pasaron en calma y el 20 de junio por la tarde se
hicieron de nuevo a la vela con vientos del noroeste al norte. Los
expedicionarios pudieron contemplar toda la costa, sefialando el
padre Campa «que tierra adentro ya no es tan espeso el pinar
que corre toda la costa en distancia de mis de veinte leguas
desde el cabo Mendocino hasta una punta que esta cerca de la
cercania donde recalamos primero» .

La fragata y la goleta hicieron rumbo al suroeste, alcanzando
el 27 de junio los 39° 19’ norte de latitud. Al dia siguiente, dos
interesantes sucesos rompieron la monotonia del viaje. En primer
lugar, fueron largados nuevos masteleros y vergas en la Somora
con el fin de adelantar la navegacion, logrindose resultados muy
positivos, pues, a partir de entonces, la fragata pudo navegar con
las cuatro principales, mesana y sobremesana, sobre todo con
vientos bonancibles y mar llana. En consecuencia, la goleta dej6
de necesitar el remolque y pudo hacer més segura y ripida la
navegacion, si bien, la excesiva vela necesité constantes fatigas y
desvelos por parte de sus hombres para no malograrla *. Por
otra parte, el citado dia sucedi6 la conjuncién de la luna y
variaron los vientos por todas partes, y en particular por el
oeste, con aguas menudas y neblinas. A partir de aqui, la goleta
se separ6 varias veces de la fragata, siendo necesario usar los
fusiles y los pedreros para denotar su situaciéon. Bruno de Hezeta
propuso entonces una nueva recalada a la costa:

«Para la deliberacién del rumbo a que nos habiamos de gobernar si los
vientos nos viniesen favorables, propuso el comandante lo que habia
notado en el diario que don Juan Pérez le franque6 de su viaje, esto es,

M Véase CaMPA, «Diario... 1775», fols. 8v-9r. También llegé a la goleta una
canoa cargada de mariscos, el cual fue ofrecido a Bodega. Los indios se despidieron
con abrazos de todos, mostrando mucho sentimiento y haciendo sefias de que
llorarian siempre que viesen la Santa Cruz. BODEGA, op. cit. en nota 2, pig. 77.

3 Véase CAMPA: «Diario... 1775», fol. 99r.
% BODEGA, op. cit. en nota 2, pig. 78.
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que habia experimentado los vientos del sur y del sudoeste, con los cuales
era féacil recorrer la costa hasta los sesenta y cinco grados, con cuyo
fundamento convino don Juan Pérez en que se hiciese la recalada sobre los
49 grados, y bajo las mismas razones fui del propio parecer. No obstante,
nosotros orzamos todo lo posible para aprovechar los vientos hasta que se
afirmasen, pero la constancia de ellos volvié brevemente al oesnoroeste y
noroeste, haciéndonos por precision caer sobre la costa donde antes pre-
tendiamos por parecer» .

Efectivamente, la expediciébn no logré ganar la suficiente
longitud para ascender de latitud y recalar mas al norte de lo que
se habia estimado, por lo que los vientos del oeste y noroeste
dirigieron a los nautas hacia la costa. No obstante, no faltaron
accidentes y sucesos durante estos dias. Asi, el 2 de junio se
parti6 la verga de gavia y fue desarbolado el mastelero de
velacho, siendo ambos sustituidos por los repuestos que conducian.
El dia 8, a las dos de la mafiana, murié Miguel Nicasio, marinero
natural de Mecatdn, de 28 afios de edad. Por otra parte, la goleta
mejord notablemente su andar, pero aumentaron los riesgos. Un
golpe de mar destrinc6 el almacén de agua, nadando por cubierta
en compafiia de los calzos en que estibaba, las batayolas y varias
frioleras ®. Desde el 9 de junio se empezaron a ver sefiales de
tierra, las cuales aumentaron durante los siguientes dias. Final-
mente, el 11 de junio por la mafiana divisaron la tierra, si bien,
un fuerte y peligroso mar les obligb a virar para fuera y pasar la
noche haciendo capas. Al mediodia observaron 48° 24’ norte,
indicando Bodega que, a dicha hora, se consideraba dentro de la

77 MOURELLE, op. cit. en nota 2, pig. 188.

% Véase BODEGA, op. cit. en nota 2, pag. 79. Fray Benito de la Sierra escribié
el 9 de julio: «A las doce se observd y nos hallamos en 47° 36". A la tarde arrecié
mis el viento y el mar se enfurecié méis y la goleta se vio en grandes trabajos y
los que en ella iban en peligro. La habian puesto mis velamen de lo que su
construccién pedfa; pero, habiendo rendido el mastelero de gavia, la acosté una
fuga de viento y, aunque arriaron las velas, no sali6 del peligro hasta que un
golpe de mar que quebrd en los palos, disponiéndolo asi Dios, la levant6, aunque
entr6 alguna agua en la bodega con dafio de los viveres, aunque no fue cosa
mayor». En SIERRA: «Diario... 1775», fol. 10r.
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ensenada de Fuca, cuarenta leguas al este de su punta mis
septentrional, cuya diferencia atribuy6 el capitin de la pequefia
goleta a «la mala situacién de la costa en los cuarterones por
falta de descubrimientos» ».

Por la mafiana comprobaron que las corrientes habian hecho
decaer la fragata cuarenta minutos de latitud, amaneciendo la
goleta a seis leguas de distancia. A las once de la mafiana, los dos
barcos quedaron incorporados de nuevo, dirigiéndose la goleta
hacia la costa con el fin de explorarla, labor que llevé a cabo
hasta las seis de la tarde. Asi, pudo comprobar que la costa
seguia rumbo de 29 grados del segundo y cuarto cuadrante por
espacio de siete leguas, sin encontrar ensenada notable, sino tan
sblo una isla rasa de entre media y dos tercias de legua, que
recibi6 el nombre de Dolores (Destruction Island) *. Al final de
la jornada, la goleta no pudo seguir a la fragata, por lo que al
amanecer del dia siguiente ambas embarcaciones se encontraban
muy separadas.

34. LOS INFORTUNADOS SUCESOS DE LA RADA DE BUCARELI

A partir de este momento, los sucesos fueron de distinta
fortuna para uno y otro barco. La Somora navegd barajando la
costa y a las cinco y media ancl6 al abrigo de una punta,
haciendo seguidamente sefial de bajo, por lo que la fragata vird
para fuera. Bodega determin6 fondear para proveerse de agua y
lefia, reparar el mastelero y evitar decaer de latitud. También
ordené a Mourelle reconocer con la canoa otra ensenada, que
parecia mds resguardada, y alcanzar a continuacién la fragata
para dar cuenta a Hezeta de todo lo sucedido. Este tltimo, por su
parte, dio fondo a un tiro de cafibn, en ocho brazas de agua, y
convocé a Bodega a una junta que se celebraria al dfa siguiente

» BODEGA, 0p. cit. en nota 2, pags. 79-80.
* Véase LANDIN, 0p. cit. en nota 2, pag. 190.
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para resolver si la Somora podia ascender a mas altura, pues a
cada momento aguardaba su naufragio.

Entre tanto, la goleta fue visitada por nueve canoas de indi-
genas fornidos y altos que invitaron a los expedicionarios a
comer, beber y dormir en tierra. Bodega les repartié varios
regalos, particularmente al que parecia su capitdn y a aquéllos
que mds se aproximaron. Los indios hicieron sefiales de que re-
molcarian la embarcacién con sus canoas, pero, al no recibir
respuesta positiva, fueron a buscar diversas clases de pescado y
trozos de carne ahumada. Al dia siguiente, los indios volvieron
y cambiaron sus pieles por trozos de hierro, repitiendo a los
marineros la invitaciébn de visitar su rancheria. Sus sefias de
amistad decidieron al comandante a enviar la canoa a hacer
aguada, pues se habia consumido bastante, asi como para coger
lefia y cortar un nuevo mastelero. Seis hombres armados con
fusiles, una o dos pistolas, sables y cartuchera de tiros, se dirigie-
ron a tierra bajo las 6rdenes del contramaestre Pedro Santa Ana.
Una vez desembarcados, la canoa debia de regresar a la goleta
para conducir los barriles de agua y llevar a Bodega y Mourelle a
tierra. Pero nada mds acercarse a la playa, mds de trescientos
indios salieron de los bosques inmediatos sibitamente, se abalan-
zaron sobre los expedicionarios y los asesinaron. Sorprendido
por tal actitud, el capitin de la goleta ordend disparar algunos
tiros para amedrentarlos, aunque ello no fue suficiente para
evitar la matanza. Dos marineros trataron de huir nadando hacia
la goleta, pero la frialdad del agua les impidi6 culminar su
desesperado intento, desconociéndose su suerte. En consecuencia,
Bodega ordené zarpar para incorporarse a la fragata y dar cuenta
a Hezeta del grave suceso ocurrido con parte de su tripulacién,
ya que sus reiteradas sefiales de alarma no fueron contestadas
por la Samtiago. Un marinero subi6 al tope, otro manej6 el
timén, otro sondaba, cuatro yacian enfermos y el capitin, el pilo-
to, un paje y dos marineros se emplearon en las diferentes
maniobras. Pero enseguida advirtieron que nueve canoas indigenas
los seguian con los arcos templados y cueras defensivas, hacién-
doles sefiales de que bajasen a tierra. Cansados de no conseguir
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nada y viendo la poca gente de la embarcacién, los indios se
decidieron a atacar. Entonces, los expedicionarios hicieron fuego
y mataron a seis, a pesar de que solamente pudieron utilizar tres
fusiles. Los ocupantes de las canoas quedaron aturdidos con los
estruendos y se alejaron tras algunas consultas entre ellos *.

Al oir las descargas, Hezeta envi6 su lancha con un calabrote
y un anclote, pensando que ésta seria la razén de los tiros. Con
la ayuda de la pequeiia embarcacién, Bodega pudo llegar hasta la
Santiago y dar cuenta de todo lo sucedido. Entonces, se convocé
una junta ante la gravedad del ataque y, aunque Mourelle y
Bodega fueron partidarios de vengar a los compafieros muertos,
Hezeta se decidié por el dictamen de Juan Pérez y de Crist6bal
de Revilla de abandonar el lugar, atendiendo a las siguientes
razones: lo prevenido en las instrucciones de no ofender a los
indios salvo en caso de defensa, el desconocimiento de la costa,
los numerosos enfermos a bordo, la tnica posibilidad de éxito
atacindoles por sorpresa —lo cual era casi imposible— y la
dilatacion de la expedicion para realizar la venganza . Bodega y
Mourelle, por su parte, insistieron en averiguar el destino de los
dos hombres que habian visto nadando hacia ellos y la necesidad
de hacerles conocer a los indios la superioridad de las fuerzas de
Carlos 111, pero sus demandas no fueron atendidas *.

A la par que se produjo el asalto de los indios, Hezeta tomd
posesion de un paraje situado mas al sur: la rada de Bucareli
(puerto de Grenville). A las cuatro de la mafiana del 14 de julio,
una canoa con nueve indios se acercé a la fragata y dio una
vuelta, cantando y convidando a los marineros a ir a tierra. No

3! BODEGA, 0p. ¢it. en nota 2, pigs. 83-86. Véase también LANDIN, op. cit. en
nota 2, pigs. 192-194. El piloto Mourelle afiadi6é en su «Coleccién de noticias
adquiridas... 1792» que «a pesar de que con el anteojo en la mano observaron
desde a bordo los movimientos del conjunto, s6lo vieron un fogonazo de fusil o
pistola que no dispard el tiro, quizd por mojado al tiempo del desembarco...» (fol.
61v).

32 HEZETA: «Diario... 1775», fols. 38-39.
3 Véase LANDIN, op. cit. en nota 2, pig. 195.
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subieron a bordo, aunque se les echaron unos cabos, pero si
feriaron varias pieles de nutria. No portaban armas, a excepcion
de un machete bastante nuevo. Media hora mas tarde, Bruno de
Hezeta, Cristébal de Revilla, fray Benito de la Sierra, el cirujano
Juan Gonzilez y otros veinte hombres armados desembarcaron
en la playa y tomaron posesion de una pequefia rada que bautiza-
ron de «Bucareli» en honor del Virrey novohispano. La ceremonia
se realizb a las seis de la tarde y a las siete y media regresaron a
bordo. Sélo encontraron seis indios jovenes mariscando, quienes
convidaron a los expedicionarios, aunque Hezeta ordené la retirada
para no demorar la salida de las naves.

Bruno de Hezeta situé la citada rada en los 47° 24’ N. y
19° 40" O., y Juan Francisco de la Bodega y Quadra, en los 47°
24" N. y 21° 19' O., excediéndose ambos cinco minutos de la
latitud correcta. La playa estaba rodeada de un espeso bosque de
pinos medianos y abundante sotomonte «en términos que, cual-
quiera objeto que esté a distancia de cuatro varas, se hace invisible
a los de la parte de afuera». El comandante apunté en su diario
diversas observaciones:

«Los mares sobre estas costas se levantan sin comparacién mas que en
los golfos; dinama de que es sondable toda, de modo que, a distancia de
seis leguas, se hallan de sesenta a setenta varas y disminuye casi diez por
cada legua que se acerca a tierra.

También ayuda mucho el que las corrientes son més violentas en estas
situaciones, y asi, cuando crece la marea, ampollan, rompen y menudean
més los golpes de mar, porque entonces se dirijen las corrientes en
oposicion de los mares que levantan los vientos del cuarto cuadrante, que
son los que generalmente reinan sobre la costa.

Cuando baja la marea es mucho mds precipitada la corriente hacia el
segundo cuadrante que al primero cuando sube; unas y otras he observado
son més rdpidas de las tres a seis brazas de la costa que a la inmediacién
de ésta 0 mas distante de las ocho.

Observando la marea, en todo fue semejante de la que expresé en la
Trinidad, con sola la diferencia que aqui la mayor crecié y mengué trece
pies» .

M HEzETA, «Diario... 1775», fols. 35-36. El acta de posesién de la rada de
Bucareli se encuentra en AGN, Historia, 324, y existe una copia en AGI, Estado,
38 (7). Véase el plano de la rada en MAPAS y PLANOS, n? 3.
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La visita de Bodega y Mourelle a la fragata Santiago fue
aprovechada por Hezeta para tratar el tema del regreso de la
goleta a San Blas. Cristébal de Revilla estuvo conforme, si bien,
Juan Pérez, Bodega y Mourelle apostaron porque la Sonora si-
guiese la suerte de la fragata y asi lo aprobé Hezeta. En conse-
cuencia, el comandante ordené que un guardidn y cinco marineros
pasasen a la Somora para reemplazar a los asesinados por los
indios y demand6 a cada uno de los participantes en la reunién
que diesen su parecer por escrito ¥.

El mismo dia de la junta, 14 de julio, las dos embarcaciones
se hicieron a la vela y con vientos flojos del noroeste y norno-
roeste pusieron rumbo al oeste un cuarto al noroeste con el fin
de abandonar la costa y enmararse de nuevo. El dia 19, Hezeta
envi6 a Bodega una representacién de Juan Pérez en la que
sostenia la necesidad de volver a Monterrey por estar los vientos
diametralmente opuestos para subir a mayor altura, la estacién
muy adelantada, la tripulacién con varios enfermos y los sanos
con pocas fuerzas. La representacion fue acompafiada de una
certificaciéon del cirujano Juan Gonzalez en la que declaraba que
habia a bordo veintinueve enfermos. Bodega y Mourelle impusie-
ron nuevamente su criterio de seguir adelante durante algin
tiempo mas «por ver si en este intermedio logramos los vientos
mas favorables —escribi6 Bodega— que nos ayuden a no perder
un viaje que tanto trabajo nos ha costado, pues, aunque me
consta con evidencia que la gente es poca, la méds quebrantada de
salud y cansada después de cuatro meses de navegacion, a lo que
no eran acostumbrados, me parece convendria exponernos en
algin modo hasta tanto que no cobren mayor fuerza las enfer-

» Véase LANDIN, op. cit. en nota 2, pigs. 196-197 y BODEGA, 0p. cit. en nota
2, pags. 87-88. Juan Francisco de la Bodega y Quadra comentd: «No me hizo
novedad esta noticia, pues desde los primeros dias de la salida de San Blas se han
esmerado en disuadirme con tal empefio me vuelva al puerto, haciéndome creer
era imposible el que subiese ni aun a la altura de Monterrey, que juzgo por
mayor mérito el no haber hecho aprecio de ran funestos prondsticos que las
incomodidades y trabajos que he pasado y me esperan en ran dilatado viaje»

(pag. 83).
98



medades, que en tal caso nos podremos retirar reconociendo la
costa con los vientos noruestes, que tenemos experimentado
reinan en sus cercanias» *.

Bruno de Hezeta acepté nuevamente la propuesta de los
responsables de la goleta y, aprovechando los vientos del cuarto
cuadrante, ordené seguir la derrota hacia el norte. Pero, durante
los siguientes dias, la presion de los pilotos de la fragata se
intensificd ante el avance imparable del escorbuto entre los
hombres de la nave capitana. Se produjo entonces uno de los epi-
sodios mas interesantes y oscuros del viaje. Durante la noche del
30 de julio, los dos barcos se separaron en medio de una tormenta.
Al amanecer, la goleta y la fragata no se divisaron, por lo que el
primero de agosto reanudaron el viaje en solitario. El problema
estd en determinar si la separacion —como todo parece apuntar—
fue voluntaria, con lo que ambos capitanes, Bruno de Hezeta y
Juan Francisco de la Bodega y Quadra, habrian infringido grave-
mente las instrucciones recibidas, en las que se ordenaba la més
estricta conserva durante todo el viaje.

Un motivo determinante de esta separacién fue el aumento
de enfermos de escorbuto: el dia 22 de julio, lo padecian catorce
hombres de la fragata Samtiago y, dos dias después, el 23, se
elevaban a dieciséis los marinos postrados, mientras otros doce
mas estaban picados. En consecuencia, los oficiales elevaron a
Hezeta una nueva representacion por escrito —el dia 24— en la
que le hicieron presente «el infeliz estado de la gente» *. Ese
mismo dia, Juan Pérez recoge en su diario una curiosa visita del
piloto Mourelle a la fragata: «a las once echamos la lancha al

3 Véase BODEGA, op. cit, en nota 2, pig. 89, y LANDIN, op. cit. también en
dicha nota, pig. 197.

%" Fray Miguel de la Campa escribié el 24 de julio: «Este dia, los oficiales de
mar hicieron representacién por escrito al comandante del infeliz estado de la
gente por los muchos enfermos que habia y que los sanos por muy quebrantados
estaban faltos de fuerza, y que si se empefiaba a subir a mayor altura, se exponia
a peligro de perderse, pues, en caso de algiin contraste u otro trabajo, no eran
suficientes para las dos maniobras las dos guardias de popa; con todo, no desistid
el comandante del empefio de subirs. En CAMPA, «Diario... 1775», fol. 13r.
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agua a fin de que los sefiores de dicha goleta llegasen un rato a
este bordo. Lleg6 sélo el piloto de ella con unos papeles en la
mano para el sefior comandante, ignorando hasta ahora la sus-
tancia de ello; a las doce se fue el piloto a su bordo, llevindose
un cafién de cuatro en su goleta de los que tenfamos en com-
bés» . Ademas del citado cafibn, Bodega habia solicitado del
capitin de la Samtiago una canoa y un cajéon de cartuchos con
balas, todo ello con el fin de aumentar las defensas de la pequefia
goleta. Aquella misma tarde, la lancha de la fragata fue enviada
por Hezeta a la goleta, regresando hacia las cuatro de la tarde
con una carta cerrada de Bodega para el capitin.

Entre las ocho de la noche del 28 de julio y las nueve de la
mafiana del 29, las naves hicieron rumbo noreste. Enseguida
viraron al oeste, manteniéndose en capa de la misma vuelta a
partir de las 7 de la tarde. El dia 30, la goleta amaneci6 a
barlovento de la fragata, procurando durante el resto del dia el
reunirse con ella. Los horizontes anochecieron muy cargados y
amenazantes de lluvia, de forma que, a partir de las nueve de la
noche, apenas se veia un farol de la Samtiago. La goleta repitid
los tiros de pedrero y los cohetes, pero la fragata s6lo respondié
al primer disparo. El piloto de la goleta, Francisco Antonio
Mourelle, confirmé en 1792 la separacién voluntaria ocurrida
durante el citado dia. A la una y media de la tarde, Hezeta
ordend la retirada de la costa y el enmaramiento de los barcos
para buscar vientos favorables mar adentro con los cuales poder
subir més grados de latitud. Dicha medida fue muy bien recibida
por Juan Francisco de la Bodega y Quadra, partidario de proseguir
los reconocimientos, pero la decepcién se apoderé del capitin y
del piloto de la goleta cuando, poco miés tarde, la fragata puso
sefial de arribar a puerto. La goleta se acercé a la voz y Bruno de
Hezeta orden6 a Bodega que pusiese rumbo a la costa para,
desde alli, descender reconociendo la costa hacia el sur. Y entonces
—cuenta Mourelle— «viendo los de la goleta la imposibilidad de
contener el regreso a Monterrey, acudieron al recurso de ganar

# Véase PEREZ, «Diario...1775», fol. 66v.
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tiempo, que fue exponer la dificultad con que navegaba de popa
aquel pequefio buque cuando habia mares crecidas, y que era
fuerza esperar la bonanza para atracar desde alli la costa a fin de
reconocerla bien y, aunque el comandante mareé su aparejo, ellos
se mantuvieron capeando y entonces practicé lo mismo hasta las
seis de la tarde, que les puso sefial de mantenerse en vuelta del
oeste» ¥,

Al ponerse el sol se desat6 un notable temporal, cuya oscuri-
dad permiti6 a los hombres de la goleta realizar la Ginica salida
que habian encontrado aquella tarde para separarse de la fragata
y continuar los reconocimientos en solitario. Sobre la autoria del
proyecto, Mourelle confes6 su responsabilidad:

«Dice también que fue mucho el dolor que sinti6 cuando vio el
momento forzoso de la arribada, representindosele la llegada a San Blas
sin el cumplimiento de la comisién; sus amigos, los jefes y las gentes eran
otras rantas sombras que le recordaban la vergonzosa vuelta y todo
contribuia en la fogosidad de su juventud a exaltar la viva imaginacién que
le remordia y, animado de estas consideraciones, entabld a las ocho de la
noche una larga conferencia con su comandante, no olvidando nada para
pintarle con negros colores su arribo a San Blas y, como en ambos
residian iguales pensamientos, no le fue dificil hacerle consentir en la
separacién a pesar de las érdenes superiores que encargaban la conserva, y
que en este caso quizd su mismo ardor las hizo ver sin su justa fuerza.

A las diez de la noche, se hallaron conformes y él propio subi6 a
forzar de vela para que, favorecidos de la oscuridad, pudiesen amanecer
fuera de la vista de la fragata, y, efectivamente, al salir del sol estaba el
cielo y horizontes obscuros para que la fragata pudiese verlos, aun cuando
la distancia que mediase fuese corta» ¥

Los anteriores testimonios, procedentes principalmente del
diario de Juan Pérez y de la coleccién de noticias escrita por
Mourelle en 1792, demuestran la voluntariedad de la separacion,
aunque queden sin determinar la complicidad de Bruno de Hezeta
y la paternidad de Mourelle de la idea de desligarse de la
conserva de la fragata.

¥ MOURELLE, «Coleccién de noticias adquiridas... 1792», en MN, ms. 331, fols.
65r-65v.

© Idem.
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CAPITULO IV

LAS DERROTAS EN SOLITARIO Y EL REGRESO A
SAN BLAS

4.1. LA DERROTA DE LA FRAGATA SANTIAGO

El 31 de julio, en vista de la separaciéon de la goleta, Hezeta
convocd a todos los oficiales para que diesen su parecer sobre la
derrota a seguir. A las diez de la mafiana, Juan Pérez y Crist6bal
de Revilla se ratificaron en todo lo representado el dia 19 sobre
el arribo a Monterrey; asimismo, los oficiales de mar asumieron
lo dicho el 24, pues los enfermos iban creciendo y temian que no
quedase marinero en pie para aguantar el primer aguacero que
se les presentase. En consecuencia, el comandante orden6é una
hora mas tarde el arribar a la costa, poniendo rumbo al este un
cuarto noreste «porque juzgué encontrar la goleta por aquella
parte» '. Al mediodia, el sol brillé y se observaron 46° 42" N.

! HEZETA, «Diario... 1775», fol. 42. Bruno de Hezeta confirmé la separacién el
30 de julio en lugar del 31. Mourelle comenté sobre la decisién de Hezeta de ir a
tierra: «El comandante debi6 seguir hacia el mar, pues sabia que siempre fueron
los de la goleta de aquel dictamen, pero su obstinacién ain le cegd en este caso
para reunirse si lo deseaba con empefio». Véase MOURELLE, «Coleccién de noticias
adquiridas... 1792», MN, 331, fol. 66r.
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El primero de agosto, los vientos se mantuvieron casi en
calma, pero desde el dia 2, la fragata gand latitud gracias a los
que soplaron del cuarto cuadrante. A partir del 5, variaron al
tercer cuadrante, acompafiados de continuos aguaceros, y el 7, al
segundo, continuando los chubascos y horizontes cargados. Todos
estos vientos fueron aprovechados para subir de latitud, avistan-
dose la tierra el dia 10 desde los 50° 40" hasta los 49° 50" de
latitud norte: una serrania tres leguas al interior de la costa que
la expedicion de 1774 bautizé con el nombre de Santa Clara y
que hoy se conoce como Vancouver Island Rangers. Fray Miguel
de la Campa describibé el paisaje en su diario: «Tiene muchos
picachos nevados y, entre ellos, estd uno que no estd nevado, que
se eleva mas que los otros, el que dijeron algunos se asemeja
mucho al de Tenerife; tiene también un cerro partido que dijeron
es muy parecido a uno de Valencia que llaman la Cuchillada de
Roldin» 2. A las once descubrieron rajada la cafia del timén,
siendo sustituida por otra, y a las doce se observaron 49° 17" N.

El dia 11, los oficiales de mar volvieron a representar al
comandante el lamentable estado en que se encontraba la tripula-
cién y le rogaron buscar refugio en Monterrey. La situacién era
limite:

«pues apenas se juntaban tres hombres en cada guardia, y que para coger
rizos a la gavia eran necesarias las dos guardias y no podian sino gastando
mucho tiempo, y lo mismo para cojerlos al velacho; y después de todo
ésto, entre las dos no podian cargar el pufio del trinquete y bracear la
mayor, ¥y que si nos cargaba algin temporal, estdbamos en manifiesto
peligro de perecer, y asi que viese lo que determinaba» *,

En consecuencia, Hezeta ordend virar hacia el sur, rumbo al
puerto de Monterrey, pero costeando el litoral intermedio para
reconocerlo. El dia 12 observaron 49° 11’ N., y el 13, 49° 5" N.
Este ultimo dia avistaron cuatro canoas, con dos indios cada una,

2 CaMPA, «Diario... 1775», fol. 14v.

3 CaMPA, «Diario... 1775», fol. 15r. Véase también SIERRA, «Diario... 1775»,
pag. 36.
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que llegaron al costado de la fragata hacia las diez de la mafiana
ofreciendo algin pescado. Hezeta cambié un sable por una de las
canoas, que tenia dos puntas muy agudas *. El 14 agosto observa-
ron 48° 32° N. y echaron al agua el cuerpo del condestable
Simén Fernindez, soltero, de 30 afios de edad y natural del
consejo de Helena®. Un dia después, los indios volvieron a
acercarse a la Samtiago en una canoa. El miés viejo de ellos
realiz6 una larga arenga con muchos gritos y los invitd a ir a
tierra. Algunos miembros de la tripulacién reconocieron a los
indios como los asesinos de los marineros de la goleta —dos de
los cuales habian estado aquel dia en la fragata— y Hezeta
intent6 cogerlos por la fuerza para forzar un intercambio o
conocer su suerte. Se les atrajo a la fragata con engafios y,
cuando estuvieron cerca, se les arroj6 un rezén de la lancha,
cayéndole encima a uno de los indios que estaba situado en la
proa, el cual, con gran destreza, la arroj6 al mar, emprendiendo
todos velozmente la huida °.

Los dias 14 y 15 de agosto, la fragata Santiago navegb desde
los 49° 30" N., a los 48° N. La tierra entre los 50° y 47° fue
nombrada Bucarelia ’ y se demarcaron, ademds, tres islotes de
mediana altura, en los 48° 4’ N., que llamaron Los Frailes, y la
ya reconocida isla de Dolores, en los 47° 58" N. Esta ultima tenia
una legua y media aproximadamente de circunferencia y estaba
cubierta de una espesa arboleda de pinos. El 16 y 17 de agosto
reconocieron la costa, que corria al angulo de 18 grados del
segundo cuadrante desde los 48° N. a los 46° 40" N, y al angulo
de 12 grados desde los 46° 40’ N. a los 46° 04" N. Avistaron

4 Campa, «Diario... 1775», fol. 15r. Hezeta les comprd también una ropa de
zacate més suave que la pita, que ellos se ponen como muceta, por abalorios.

’ Véase PEREZ, «Diario... 1775», fols. 77-77v. El piloto Cristébal de Revilla fue
su albacea. Falleci6 a la una y cuarto de la tarde y fue enterrado tres horas
después «en virtud que el cirujano y los padres capellanes hallaron que asi
convenia».

¢ Véase SIERRA, «Diario... 1775», pig. 37.
’ Véase SIERRA, «Diario... 1775», pig. 36.
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algunos farallones e islotes repartidos en sus inmediaciones,
pero, por ser NUMErosos y poco expuestos para los barcos, no los
demarcaron. Al mediodia del dia 17 observaron 46° 11' N. y
hacia las cinco de la tarde descubrieron una gran bahia que bauti-
zaron con el nombre de la Asuncién, llamando a los cabos que
formaban su entrada San Roque, el del norte, y Frondoso, el del
sur. Pensaron que se trataba de la desembocadura de un gran rio
o el paso para otro mar. Hezeta especuld, concretamente, con la
posibilidad de encontrarse frente el paso descubierto por Juan de
Fuca en 1692, pero no pudo reconocerlo por estar la noche enci-
ma y tener tan s6lo seis hombres en pie en cada guardia. Las
cartas situaban este paso entre los 47° y 48° de latitud norte,
pero, a pesar de la diferencia, «se me hace poco dificultoso —se-
fial6 Hezeta— el dudar si es uno mismo, porque he observado
hay alguna variedad o mayor en las latitudes de otros cabos y
puertos de esta costa, como los citaré a su tiempo, y en todos es
mayor la latitud en que los fijan que la que tienen sus verdaderas
situaciones» *.

La bahia de la Asuncién, situada en los 46° N. y 20° 20’ O.
de San Blas, era en realidad la desembocadura del rio Columbia.
Los expedicionarios levantaron su primer plano hasta donde les
alcanzé la vista y quedd recogida en los planos generales de la
costa, aunque posteriormente también fue conocida como entrada
de Hezeta °.

El 18 de agosto se demarcd un nuevo cabo en los 45° 43" N,
que fue bautizado con el nombre de Falcén, siguiendo la costa
desde él al 4ngulo de 5 grados del segundo cuadrante. Desde los

¥ Véase SIERRA, «Diario... 1775» fols. 50-51. Juan Pérez sefial6 que: «presen-
tindome el sefior capitin que me parecia, si seria bueno registrarla, respondi que
no fuera malo si tiempo tuviéramos para ello, pero como nos hallamos cinco o
seis leguas de distancia de la dicha ensenada y la noche encima, no daba el dia
oportuno por satisfacernos de la empresa y, como no tenemos més que seis
hombres en pie en cada guardia, no podiamos exponernos en un fracaso inevitable
en donde se podia perder barco y vidas, y por falta de gente» (PEREZ, «Diario...
1775», fol. 80r). Véase asimismo CAMPA, «Diario... 1775», fol. 16r.

® Véase el plano de la bahia de la Asuncién en MAPAS y PLANOS, n2 4.
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48° 30’ N. a los 46° N., el litoral disminuyé de altitud y la ve-
getacion fue menos frondosa. La sonda vari6 notablemente de unos
sitios a otros debido a la existencia de placeres y bancos de
arenas. El cabo Falcén podia ser reconocido gracias a una montafia
plana y medianamente alta que Hezeta llam6é Mesa, situada en
los 45° 28" N. Proximos a ella, también fueron demarcados tres
farallones o mogotes, bautizados como Las Tres Marias ™. El 19
de agosto alcanzaron los 43° 20" N., y el dia 20 se afanaron en el
reconocimiento, pues las cartas situaban en los 43° N., el rio de
Aguilar, si bien s6lo vieron diez pequefios islotes —legua y
media de la tierra— que nombraron Los Monjes. Hezeta orden6
pasar por el canal que hacian con la costa corrida, pero el vigia
le avis6 del peligro de otros rasantes con el mar y los evitaron,
bautizando un cabo que tenian a la vista: Diligencias. Hezeta lo
situb en 42° 58’ N., extendiéndose una legua y corriendo los
islotes con el cabo al angulo de 45° en el tercer cuadrante.

A la una y media de la tarde demarcaron el cabo Blanco de
San Sebastian en los 42° 30" N, situado en la carta de Monsieur
Bellin en 43° N. y por el padre Miguel Venegas en 43° 20" N.
Desde los 43° 20" N., hasta los 42° 50" N., la costa era baja,
comenzando enseguida a hacerse montafiosa. En los 42° 36’ N.,
demarcaron tres islotes grandes muy préximos a la tierra firme.
En la tarde del 20 de agosto los tiempos empeoraron, aneblinin-
dose los horizontes y disminuyendo los vientos. Asi continuaron
durante las jornadas posteriores, navegando la Sentiago a merced
de las corrientes en direccion sur hasta el dia 25, que mejoraron
los tiempos y la fragata vir6 rumbo a la costa. Al dia siguiente,
situaron el cabo Mendocino en los 40° 7° N., siendo en realidad

' Cabo Falcén es el actual Cape Falcon, situado en 45° 46" N., tres grados
més al norte de la latitud estimada por Hezeta. Véase HEZETA, «Diario... 1775»,
fol. 52. Fray Miguel de la Campa sefial6 en su diario las sierras de Montefalcs,
situadas al sur de la bahia de la Asuncién y divisadas el 18 de agosto sobre los
45° 41' N. En CAMPA, «Diario... 1775», fol. 16v. Véase asimismo SIERRA, «Diario...
1775», pag. 38.
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la actual Punta Gorda por los 40° 15° N ". A las dos de la tarde
volvi6 a formarse una espesa niebla, que los oblig6 a separarse
de la costa.

La fragata hizo rumbo a las inmediaciones del puerto de San
Francisco para cumplir con la orden de Bucareli de explorar el
famoso puerto. A pesar de los numerosos enfermos a bordo,
Hezeta confi6 en llegar con felicidad y recibir ayuda de la mari-
neria de Monterrey, pero la recalada en la boca de aquel puerto
se hizo muy dificil por la densa niebla que lo guardaba y la falta
de gente para efectuar las maniobras necesarias para entrar. El
comandante pidié parecer a Juan Pérez y Cristobal de Revilla
por dos veces en la mafiana del 28 de agosto, quienes le aconse-
jaron ir directamente a Monterrey debido al constante peligro de
varar . En consecuencia, Hezeta ordendé poner rumbo al fondea-
dero del citado presidio californiano, donde anclaron el dia 29 a
las cuatro de la tarde “.

4.2. LA DERROTA DE LA GOLETA SONORA

La pequefia embarcacién gobernada por Juan Francisco de la
Bodega y Quadra realiz6 una arriesgada y fructifera derrota tras
separarse de la fragata capitana. El 31 de agosto, la Sonora se

' Véase HEZETA, «Diario... 1775», fol. 55. En el folio 56 comenta nuestro
marino: «Desde el cabo Blanco de San Sebastiin hasta este de Mendocino, aunque
no me dio lugar esta ocasidn de registrarlo, lo exploré muy a satisfaccién en la
recalada que hice al puerto de la Trinidad y corria desde el cabo Blanco de San
Sebastiin hasta este puerto al dngulo de 22 grados del segundo cuadrante, y desde
éste a la punta Gorda al de 20 del tercer cuadrante, y desde esta punta al cabo de
Mendocino al de 10 del segundo, toda poblada de arboleda».

"2 Juan Pérez critico duramente las maniobras mandadas por Hezeta en la
entrada de San Francisco en momentos de gran abatimiento de la rtripulacién
(PEREZ, «Diario... 1775», fol. 84 y 851).

3 Resultado de la navegacién costera de la fragata Samtiago fueron los dos
mapas donde se recogen la toponimia y las demarcaciones realizadas. Véase en
MAPAS y PLANOS, n? 5 y n? 6.
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mantuvo a la capa, pero todo hace pensar que a causa de los
tiempos contrarios y no por el deseo de encontrar a la Santiago,
de la cual se habia separado voluntariamente. La mafiana del 1
de agosto, el tiempo continu6 muy oscuro y neblinoso, pero
mejord por la tarde, haciendo la goleta derrota hacia el oeste con
el fin de encontrar vientos favorables para subir de latitud.
Tanto Bodega como Mourelle trataron de justificar tal decisién
afirmando que las aguas continuas hacia el sur habrian obligado
a la fragata a tomar la misma direccién si no queria recalar en
los 45° N. Es curioso que Hezeta reflexionase de forma contraria
en su diario, mandando navegar hacia la costa porque alli debia
de encontrarse la goleta perdida.

El 4 de agosto, la Somora vird hacia el norte con vientos del
oesnoroeste; afirmandose por suroeste y posibilitando, en conse-
cuencia, el seguir la derrota hacia las latitudes septentrionales, tal
y como prevenian las instrucciones. No fueron obstaculos para la
tripulacién y el comandante la falta de medicinas y cirujano, ni
la escasa racién de agua y comida; deficiencias que fueron supera-
das por los deseos de servir al Rey, «pues seria doloroso se
renovasen nuevos gastos al Real Erario con sucesivas expediciones
que acaso padecerian los propios accidentes y nunca tendrian
buen efecto si no los dominaba a todos una resolucién» ™.

El 5 de agosto, la goleta vir6 al NO. para guardar una
constante distancia de la costa y no sufrir los vientos noroestes
que soplaban en sus inmediaciones. El 10, ocurri6 la oposicién de
la luna, rodando el viento al sureste durante unas horas, si bien,
pronto volvieron al suroeste, con los que alcanzaron la costa sin
mds problemas que el haberse mantenido la Somora a la capa
la tarde del 14 de agosto. El dia 15, observaron la mar de color
de sonda y avistaron varias sefiales de tierra, especulindose con

' Véase Juan Francisco DE LA BODEGA Y QUADRA, E! descubrimiento del fin
del mundo (1775-1792), Madrid, 1990, pig. 91. Mourelle afiadié que fue prometida
una misa a Nuestra Sefiora de Belén para que los favoreciese en el intento de
alcanzar los 65 grados. Véase Amancio LANDIN CARRASCO, Mowrelle de la Rua.
Explorador del Pacifico. Madrid, 1978, pag. 199.
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la existencia de un archipiélago desconocido, pues estimaron
encontrarse en 56° 8 N., a larga distancia de la tierra firme. Sin
embargo, a las doce del dia vieron tierra por el norte a distancia
de 6 leguas, reconociendo que se prolongaba desde el noroeste al
noreste un cuarto al este formando varias ensenadas y grandes
montes. Uno de ellos, particularmente elevado, de cénica figura,
se levantaba sobre un cabo pronunciado, cubierto de nieves y con
anchas canales hasta su mediania, y el resto con abundante
arboleda de la misma clase que vieron en el puerto de la Trinidad.
Bodega llamé6 al monte San Jacinto y al cabo, el del Engafio,
situdndolo en los 57° 2' N., y 34° 12’ O. de San Blas. Se trataba
del monte Edgecumbe y de la punta suroeste de la isla Kruzoff,
archipiélago de las Chichagoff.

El dia 17 empezaron a demarcar la costa, mareando hacna una
gran ensenada situada al norte del cabo, en cuya punta opuesta
encontraron un puerto abrigado, a excepcién de los vientos del
sur, de una legua de largo, que llamaron de Guadalupe y situaron
en los 57° 11" N. y 34° 12" O. de San Blas. Los montes llegaban
hasta la misma playa, donde avistaron un pequefio rio que no
pudieron reconocer por no encontrar fondo menor de 50 brazas.
Por ser de noche, la goleta dio fondo en 56 brazas, en un barro
de tal calidad que agarraba las anclas. La gran ensenada no era
otra que el inicio de Sitka Sound, y Guadalupe una de las
ensenadas de las isla Kruzoff. El 18 de agosto siguieron costeando
hacia el norte, descubriendo otro puerto en el sur de la misma
isla que llamaron de los Remedios y situaron en los 57° 20" N. y
34° 12" O. de San Blas.

El puerto tenia una hermosa playa y un rio de cuatro o cinco
varas de ancho. Tenia ocho brazas de agua y estaba resguardado
de los vientos del primero, segundo y cuarto cuadrantes, y casi
del tercero gracias a unas islas que lo protegian. A las doce de la
mafiana la tripulacién salté a tierra, elevaron y adoraron una
cruz, grabaron otra en la piedra y tomaron posesién del puerto.
Enseguida, exploraron la playa para conocer los lugares mas
idoneos en donde hacer aguada y cortar lefia. Hallaron una casa
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india protegida con una parapeto, pero los indios no salieron de
ella hasta que los expedicionarios se retiraron a la goleta.
Entonces. se dirijieron hacia la cruz, la arrancaron y la plantaron
frente a su casa, dando a entender con los brazos abiertos que
alli la tenian ©. Al dia siguiente, los marinos cortaron lefia y un
mastelero, y llenaron varios barriles de agua en el rio con toda
precaucién, protegidos con los fusiles y pedreros. Unos veinte
indios se acercaron e iniciaron un largo discurso incomprensible,
trayendo un especie de gallardete de hoja blanca sobre un palo.
Bodega les respondié con el mismo resultado. Posteriormente,
creyendo que los visitantes tenian sed, su capitin entré enmedio
y entregd a uno de los marineros una copa de agua con algin
pescado curado para que lo diese al comandante, quien le regald,
por su parte, abalorios y pafiuelos. Permanecieron en paz mientras
se llenaron los barriles, pero, al irlos a retirar, pretendieron que se
les pagase el agua. Bodega les entregbé los abalorios que le
quedaban, pero no fueron suficientes. Los indios corrieron a sus
casas y regresaron armados con largas lanzas de punta de peder-
nal. Hicieron varios ademanes de ataque, a los que respondid
Bodega con la amenaza de su arma: «yo preparé mi gente y les
di orden no hiciesen fuego hasta que les avisase y, tomando mi
escopeta y acercindome a la orilla del rio, les di a entender que,
si daban un paso mds, los habia de abrasar, y que asi dejasen las
armas, que yo largaria las mias si querian ser amigos». Los
indios regresaron a su casa ante la falta de embestida de los
marinos y convencidos, quizéas, de la superioridad de los llegados

U Bajaron a tierra el capitdn Bodega y catorce de sus hombres. Copia del acra
de la toma de posesiéon del puerto de los Remedios en AGN, Historia, 324, y
copia en AGI, Estado, 38 (9). Henry E. Wagner afirma que usualmente se
identifica los Remedios con Salisbury Sound, el cual estd situado en 57° 22" N,
dos minutos més de los estimados para aquél (57° 20° N.), lo que era contrario al
célculo normal de la expedicién. Por ello, Wagner identifica al citado puerto de
los Remedios con Sea Lion Bay. Véase Henry WAGNER, Cartography of the
Northwest Coast of America to the Year 1800. Berkeley, 1937, 2 vols.: vol. 1,
pég. 176. También se ha identificado con Klokachef Sound.
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por una demostracion practica, aunque nada de ello se recoge en
los diarios .

Los expedicionarios no pudieron completar el agua para evitar
otro encuentro con los indios y, el dia 21, abandonaron el puerto
rumbo al oesnoroeste. Durante su breve estancia, pescaron en el
rio y levantaron el mapa del puerto de los Remedios . Los
indios tenian la misma fisonomia que los del puerto de la
Trinidad y, como en aquél, altos pinos crecian en las montaiias.
Los temperamentos eran muy frios, las nieblas abundantes y el
sol no brill6 en los tres dias que duré la recalada.

El 22 de agosto observaron 57° 58" N. A las dos de la tarde
soplé el viento del noroeste, obligindoles a poner rumbo al
sureste, ya que para seguir subiendo de latitud era preciso enma-
rarse de nuevo hasta lograr vientos favorables, empresa muy
esforzada y dificil, ya que contaban con numerosos enfermos y la
estacion estaba muy adelantada. Las observaciones de la goleta
hasta los 58° N. permitieron aumentar la lista de los errores que
presentaba la carta de Mr. Bellin y delinear un perfil mas acorde
con la realidad *. Con este fin, fueron reconociendo minuciosa-
mente la costa a su regreso, poniendo especial atencién en el
descubrimiento del archipiélago de San Lorenzo, por donde entré
el almirante Fonte a una gran bahia interior, que nunca fue
encontrada. Sin embargo, los resultados fueron muy interesantes,
ya que el 24 de agosto, a las dos de la tarde, hallaron una gran

' Véase BODEGA, op. cit. en nota 14, pig. 96; y LANDIN, op. cit. en nota 14,
pag. 202.

'7 El mapa de los Remedios estd en MAPAS y PLANOS, n2 7.

" Los comentarios de Juan Francisco de la Bodega y Quadra al mapa de Bellin
de 1766 son muy significativas: «En el conocimiento de la costa puse todo el
esmero con las reglas més exactas para su verdadera situacion, de cuyas resultas
se ofrecian nuevas objeciones a la carta que monsieur Bellin imprimié el afio de
66, pues coloca en su mapa las dos derrotas de los rusos Bering y Triokoiu,
hechas a los mismos descubrimientos el afio de 47, sobre cuyas recaladas debi6
colocar; pero de ellas mismas se infiere el error que padecié el actor en la
situacion, pues, si ella fuera exacta, habia yo de encontrar las tierras occidentales
antes que las orientales». Véase BODEGA, op. cit. en nota 14, pag. 97.
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ensenada por los 55° 17° N., que continuaba al norte gracias a
un gran brazo de mar. Entraron en su seno remando y dieron
fondo en veinte brazas de agua y lama. Mourelle baj6 a tierra y
tomd posesién del lugar con el nombre de entrada y puerto de
Bucareli, embarcindose sin haber visto ningin indio; tan sélo
indicios de ellos: una casa, veredas y un corral de madera. Bodega
alabd las cualidades de la ensenada «por lo benigno del tempera-
mento, por la quietud del mar, por las aguas de riachuelos y
aljibes que la naturaleza formd, y el buen fondo y peces que hay
en ella». Las noches eran muy claras y templadas gracias a siete
volcanes de nieve y fuego que con sus vapores las iluminaban y
templaban. Un esquemdtico mapa testimonié la primera visita
espafiola a la famosa entrada de Bucareli.

El 26 de agosto, los nautas salieron de la entrada de Bucareli
rumbo al sur, avistando la Forrester island, que llamaron San
Carlos, y el cabo Munzon, bautizado como San Agustin. El paraje
habfa sido ya descubierto el afio anterior por Juan Pérez con la
fragata Samtiago, aunque dos marineros que estuvieron con él no
lo reconocieron, ya que lo habian divisado desde la punta sur de
la entrada. Bodega puso San Agustin en 55° N. e intentd recono-
cer la gran entrada que se perdia en el horizonte y cuyas fuertes
corrientes y el color de sus aguas le hicieron pensar que se
trataba de la desembocadura de algin gran rio . Sin embargo, la
conjuncién de la luna hizo variar el viento al sureste e hizo
renacer las esperanzas de ascender a los 65° N. Bodega reparti6
las ropas y chupas que conducia en su equipaje entre la tripulacién
y ordené virar hacia el oesnoroeste la tarde del 27 de agosto.

' No era otra que la Dixon Entrance. El acta de posesién de la entrada y
puerto de Bucareli se encuentra en AGN, Historia, 324, y en AGI, Estado, 38 (8).
Véase BODEGA, op. cit. en nota 14, pig. 97-101, y LANDIN, op. cit. en nota 14,
pig. 208. El piloto Mourelle sefiala en su «Coleccibn de noticias adquiridas...
1792», fol. 74, sobre la isla de San Carlos que: «Esta isla comparada con la que
vio Pérez en el afio anterior cuando se hall6 a la vista del cabo de Santa Margarita,
que fue su mayor subida, result$ ser la misma que llamé de Santa Cristinax.
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Al dia siguiente, los vientos cambiaron y la goleta navegd
hacia la costa por los 55° 50° N., hasta que encontraron de
nuevo los suestes y viraron al oesnoroeste. El 29 y el 30, recalaron
otra vez sobre los 56° 30" N., sufriendo mares picados y vientos
aturbonados del sur y sueste. La goleta se mantuvo dando bordos
hasta el primero de septiembre, dia en el que Bodega decidi6
regresar a causa de la extension del escorbuto —que sélo mantenia
en pie a dos hombres en cada guardia—, la falta de medicinas y
los recios tiempos experimentados, que hacian necesarias nume-
rosas maniobras. El regreso no fue fécil, pues desde el 1 al 6 de
septiembre los vientos fueron escasos y variables, y, a las dos de
la mafiana de éste ultimo dia, esforzindose la Somora por mante-
nerse a la capa cerca de la costa con el fin de reconocerla al
siguiente dia:

«rompié tan fuerte mar en toda la embarcacién que, arrancaron batayolas,
candeleros, grampones y bordas de la toldilla, se llevé al agua cuanto habia
sobre cubierta, creyéndonos, al impulso de la mar, enteramente zozobrados,
pues en el espacio de cuatro minutos no se vio Sino una mar espumosa en
todo el barco, habiendo inundado la cdmara con las restantes partes de él
y sin saberse unos de otros hasta que, habiendo desahogado parte por los
imbornales y alguna en la bodega por las escotillas, se principiaron a oir
quejidos y lamentos, pues las batayolas habian estrellado al contramaestre
contra una ancla, dejéndolo sin movimiento; también fueron maltratados
algunos marineros, aunque no de cuidado, pero quedaron initiles para
ayudar a maniobrar, de modo que en tan critica hora me vi con sélo dos
marineros, el piloto, el guardidn y un criado mio; y, conociendo que el
mantenernos sin zozobrar era imposible, dispuse dar la popa al viento,
siguiendo el rumbo del noroeste, obligado a perder la poca distancia que
estaba de la costa y sin otra esperanza de librar que la de que cesase la
tempestad antes que diésemos con la costa» .

Los esfuerzos se concentraron entonces en componer las
bombas y en vaciar el agua que habia entrado en la goleta y casi
rebasado la estiva, pues la cubierta no impidié que entrase en la
bodega. La tripulacién se acobardd, creyendo perdido el barco, y

® BODEGA, op. cit. en nota 14, pidg. 102. El mapa se encuentra en MAPAS y
PLANOS, n? 9.
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no salieron a ayudar a los que estaban en el timén. Con difi-
cultades, la bomba fue arreglada y a las ocho de la tarde se
empezb a expulsar agua, no quedando ni una gota a las ocho de
la mafiana del 7 de agosto. Este dia amain6 la tempestad y la
goleta siguidé hacia la costa para recalar sobre los 54° N. y seguir
hacia el sur reconociéndola. La tripulacién quedd reducida sensi-
blemente: un marinero atendia el timén, Bodega y Mourelle
cuidaban del aparejo, y otros dos hombres de los menos enfermos
ayudaban por el dia a las maniobras.

El 11 de agosto, avistaron la tierra por los 53° 54" N. El
lamentable estado de la tripulacién y los desapacibles y frios
tiempos determinaron a Bodega a correr la costa a ocho o nueve
leguas de distancia, averiguandose tan sélo el rumbo que seguian:
por los 37 grados del segundo y cuarto cuadrante. La mejoria de
los heridos y la constancia de los vientos favorables para la
vuelta los animé a acercarse a la costa por los 49° N. y recono-
cerla a una legua de distancia desde los 47° 30" N. El 20 de
septiembre, a las ocho de la mafiana, Mourelle anotdé que se
encontraban a media legua del puerto de la Trinidad, hallando
diecisiete leguas de diferencia entre la antigua y la moderna
recalada. Los vientos sures y surestes, que soplaron el dia 21, los
separaron de la costa sobre los 46° 20" N., y el 22, aunque
volvieron al noroeste, la goleta siguié rumbo directo a Monterrey
ya que Bodega y Mourelle cayeron enfermos, lo que llené de
consternacion al resto de la tripulacién activa.

El 24 de septiembre, restablecidos el capitin y el piloto de la
goleta, viraron hacia tierra y la avistaron sobre los 45° 27" N.,
reconociéndola minuciosamente durante el dia —y anclando en la
noche— hasta los 42° 50° N., con el fin de descubrir el rio de
Martin de Aguilar. En dicha latitud hallaron un cabo semejante a
una mesa, cortado por unas barrancas encarnadas, franqueado
por diez islotes y situado en 20° 4’ O. de San Blas; retirdndose la
costa desde él al sueste. Se trataba del cabo Blanco y, desde este
punto, la goleta hizo rumbo al sureste, alcanzando la costa, de
nuevo, por los 40° 28" N., por lo que sblo dej6 de reconocer el
espacio entre los 42° N. y los 42° 50" N., pues a la ida se habia
visto el resto del litoral ahora pasado de largo.
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La Sonora sigui6 navegando en busca del puerto de San
Francisco y el 3 de octubre descubrié una ensenada por los 38°
18" N. con abrigo al noroeste y al sureste. Una punta, que
bautizaron del Cordén (hoy, Sand Point), formaba un alargado
seno interior donde desembocaba un rio. Bodega escribié que
todo el puerto era una dirsena, pero no pudo explorarlo por la
necesidad de llevar a los enfermos a buen puerto. La goleta
fonded en la punta del Cordén y durante la madrugada del 4 de
octubre sufrié los embates de la mar que entraba con la que salia
del puerto, «tan violentamente, que algunos golpes que rompieron
en la embarcacién nos cubrieron desde la proa a la popa y uno
de ellos arrancd la canoa, haciéndola mil pedazos, y, al mismo
tiempo, faltdé una de las anclas, siéndome imposible volver a
suspenderla por hallarme sin canoa» 2'.

Al principio, pensaron que se trataba del puerto de San
Francisco, a pesar de que no habian sido divisados los farallones
que la Historia colocaba en sus inmediaciones, pero pronto cono-
cieron que se trataba de un nuevo puerto, al que bautizaron con
el nombre de Bodega. El 3 y el 4 de octubre, los indios visitaron
el pequefio barco, regalando plumajes, rosarios de huesos, semillas
y otras piezas. Los montes cercanos apenas tenian vegetacion, si
bien se vieron varios irboles en otros mds interiores. Las playas
eran verdes y hermosas, invitando al cultivo. El puerto de la
Bodega fue fijado en los 38° 18 N. y 18° 4’ O. de San Blas.
Aunque se le confundié con el actual Bodega Bay, el profesor
Edwards R. Clinton lo identificé con Tomales Bay .

2l Véase BODEGA, 0p. cit. en nota 14, pig. 106.

2 El plano del puerto de la Bodega (Tomales Bay) se encuentra en MAPAS y
PLANOS, n? 9. Véase el articulo de Edwards R. CLINTON, «Wandering Toponyms:
El Puerto de la Bodega and Bodega Bay» en Pacific Historial Review, vol. XXXIII
(August, 1964), donde demuestra que corresponde con Tomales Bay en lugar del
actual Bodega Bay. Mourelle escribié que «El no ser la boca de suficiente anchura
para desahogar aquel mar, hace que en la dicha parte entren y salgan con tanta
fuerza las crecientes y menguantes, por cuya razén se encuentran con las mares
de fuera cuando por la costa hay algin tiempo que las agite y rompen antes de su
boca». Véase LANDIN, op. cit. en nota 14, pig. 212.
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El 4 de octubre, a las nueve de la mafiana, la goleta se hizo a
la vela; dobl6 la punta del Cordén y puso rumbo al sursuroeste
con el fin de montar un cabo situado cinco leguas al sur: la punta
de Reyes. El dia 5, descubrieron los farallones del puerto de San
Francisco y navegaron entre ellos hacia la tierra para reconocer
la entrada del citado puerto. A las seis de la tarde, escribe
Bodega en su diario: «me hallé a distancia de 3/4 de legua de
una boca que crei sin la menor duda era la de San Francisco;
pero por no tener canoa, ni certidumbre del establecimiento,
resolvi seguir rumbo a Monterrey y orzé de vuelta del sur para
montar otro cabo que salia més afuera» ». La calma reinante
entre las diez de la noche del dia 5 y las doce del 6 les impidié
llegar a Monterrey hasta la tarde del 7 de octubre de 1775.

4.3. LA ESTANCIA EN ALTA CALIFORNIA Y EL REGRESO A
SAN BLAS

Cuando la goleta Sonora llegd a Monterrey, encontré anclados
alli al paquebot San Carlos y a la fragata Santiago. Esta tltima
habfa sido avistada por los soldados del presidio a las tres de la
tarde del 29 de agosto. Inmediatamente, el comandante Fernando
de Rivera y Moncada se dirigié al puerto en compafiia de un
soldado para observar mas detenidamente el barco. Le causd
extrafieza lo mucho que coloreaba la bandera y asi se lo comenté
al soldado, quien le respondi6 primero que era espafiola y después
que no, por lo que ripidamente volvi6 al presidio, mandé retirar
a las mujeres, los presos y los papeles, y la guarnicién aprestd
sus armas. Rivera ordend disparar un cafionazo con bala y ense-
guida la fragata cambié de bandera. Juan Soler, guardalmacén de
Monterrey, reconocié la insignia de Borgofia y mas tarde la gente
de la lancha confirmé que se trataba de un barco del Rey. Rivera
escribié en su diario: «No hice acuerdo haber las instrucciones;

2 BODEGA, op. cit. en nota 14, pig. 107.
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me fue motivo suficiente el desconocer la bandera. Este presidio
no la tiene; no hay pintor, ni més tinta que la de mi tintero.
Luego volvieron mujeres y todo. Yo me embarqué y les hice
llevar el corto refresco de un ternero y un lechoncito» .

El 30 de agosto, se aseguré la fragata y los franciscanos
bajaron a tierra hasta la hora de dormir. Al dfa siguiente, se
levanté un jacal en la playa para acoger a los enfermos de la
fragata, muriendo uno de ellos en la lancha que lo transportaba ».
El piloto Juan Pérez, también enfermo, durmi6 el 1 de septiembre
en el presidio y el 2 fue conducido a la misién del Carmelo.
Durante los dias siguientes, la fragata desembarcé varios fardos
pertenecientes a aquellas misiones, que le habian sido trasladados
desde el San Carlos en el puerto de San Blas por no tener éste
tltimo barco sitio para conducirlos. Rivera, por su parte, facilitd
a Hezeta y al resto de la tripulacién ganado y viveres de refresco,
y las mulas del presidio ayudaron a llevar agua y lefia a bordo,
repuestos necesarios para reemprender el viaje %.

El 14 de septiembre, Hezeta, acompafiado de fray Francisco
Palou, fray Miguel de la Campa, cuatro marineros, el cabo Juan
José Robles, nueve soldados, dos mozos y un indio, partieron de
Monterrey con destino a San Francisco para levantar el plano del
puerto, llevando con ellos una canoa para realizar el sondeo del
mismo. Llegaron el dia 21 y encontraron dos cartas del franciscano
Vicente de Santa Maria, por las que conocieron que el capitin
Juan de Ayala ya habia levantado el plano de San Francisco; en

M Véase Ernest J. BURRUS, Diario del capitin comandante don Fernando de
Rivera y Moncada. Madrid, José Porriia Turanzas, 1967, pig. 130.

® Fueron enviados a tierra treinta y cinco enfermos, quedando a bordo otros
diez marineros picados de escorbuto o con enfermedades diversas. El fallecido se
llamaba Antonio Esteban.

* El comandante Rivera escribié a Hezeta el primero de septiembre: «<Me he
alegrado de la feliz entrada de vuestra merced a este puerto y siento la enfermedad
en la gente. Para el refresco que vuestra merced necesita, lo que tiene este
presidio es un poco de ganado y viveres que han venido de San Blas. Siempre que
sea avisado, mandaré a vuestra merced algin ternero y en lo demds cuanto sea
posible vuestra merced llame». Véase BURRUS, 0p. cit. en nota 24, pig. 183.
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consecuencia, la pequefia partida regres6 a Monterrey el 1 de
octubre. Los sucesos de la breve excursiéon fueron recogidos por
el padre Francisco Palou en sus Noticsas de la Nueva Californsa:

«seguimos el mismo camino que habiamos llevado en la expedicién del
afio antecedente, y sin la menor novedad en el camino llegamos el dia
veintidés de dicho mes a la playa de la ensenada de los Farallones, en
cuyos arenales encontramos el cayuco (que se fabricé en el rio Carmelo),
que estaba lleno de agua y arena, y no muy apartado de él, tirados los
remos. Seguimos la playa hasta la loma alta de la boca del puerto, la que
subimos y al pie de la cruz encontré dos cartas del padre fray Vicente
Santa Maria.

En la primera me daba noricia de la feliz llegada al puerto y de la
facilidad con que de noche habian entrado y dado fondo; y en la segunda
me decia que echaban la expedicion de tierra, que ya se habia concluido el
registro a satisfaccion y que en breve saldrian para Monterrey, que en caso
de llegar caminase como una legua hacia dentro del puerto y que en la
playa hiciese lumbrada, que desde la isla que llamaron de Nuestra Sefiora
de los Angeles, en cuya orilla estaban dado fondo, nos divisarian; asi lo
practicamos, pero, no viendo barco ni sefial, nos volvimos al Real, que
habiamos dejado a la orilla de una laguna grande que desagua en la
ensenada de los Farallones, que se llamé Nuestra Sefiora de la Merced.

El dia veintitrés volvimos al puerto y tampoco se vio el barco ni sefias
de él, y asi hicimos juicio habria salido, por lo que nos volvimos al Real; y
el dia veinticuatro por la tarde nos regresamos para Monterrey por el
mismo camino, no habiéndose ofrecido ni en la ida ni en la vuelta la
menor novedad en los gentiles que encontramos, sino mucha paz y
afabilidad, regalindonos con sus toscos regalos de almejas y semillas, a que
siempre se les correspondié con abalorios y con nuestras comidas» 7.

# Fray Francisco PALOU, «Noticias de la Nueva California», RAH, tomo II,
fols. 780v-781v. El cabo Robles comunicé a Rivera dos novedades: «primera, que
volteando de la boca de aquel puerto para el brazo del sueste hay un plano bajial
de tierra con agua y lefia de encinos chaparros. No lo habia yo visto y me alegro
para que oportunamente se cumpla la orden del sefior excelentisimo en el
establecimiento del fuerte. Segunda, que un arroyo en donde estuvimos la primera
expedicion en el rigor de la seca entre fines de septiembre y principios de
octubre, que tenia agua corriente y en mi iltimo viaje la tenia también, y fui de
parecer podia doblar, ahora lo han hallado sin agua». BURRUS, 0p. cif. en nota 24,
pag. 190. Una copia del plano de San Francisco realizado por Ayala, en MAPAS y
PLANOS, n? 13. Véase John GALVIN, ed. The First Entry into San Francisco Bay,
1775, San Francisco, 1971.
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Los esfuerzos de Hezeta se concentraron, entonces, en reunir
los bastimentos necesarios para invernar en California y continuar
los descubrimientos durante la primavera del afio siguiente. El 5
de octubre, pidi6 a Rivera que le informase sobre los viveres que
le podia franquear de los almacenes de Monterrey, contestindole
aquél el mismo dia que tan sélo ochenta o cien fanegas de frijol,
pero que, en caso de elegir el puerto de San Diego para invernar,
podria recibir de su guardalmacén, Rafael de Pedro y Gil, mas
bastimentos. Hezeta volvié a requerirle si conocia la existencia
de excedentes en aquel puerto californiano, respondiéndole Rivera,
el 8 de octubre, que no consideraba dificil que se le pudiesen
facilitar entre 150 y 200 fanegas de maiz *. Sin embargo, la falta
de otros renglones obligé a cancelar la propuesta de Hezeta en
una junta celebrada el 12 de octubre:

«Habiendo hecho presente en Junta el comandante don Bruno Hezeta
(a don Juan de Ayala, don Juan Francisco de la Bodega y Quadra, don Juan
Pérez, don Francisco Mourelle y don Cristobal Revilla) que desea ir a
invernar en San Diego para seguir al siguiente afio a la altura de los 65
grados, aprobamos todos su honrada determinacién, pero hechos cargo de
los pocos utensilios que tiene para emprender un viaje tan dilatado y que
va expuesto a perecer, no llevando jarcias de respecto, velamen, ropa para
la gente que estd toda desnuda, aguardiente ni manteca, aceite y vinagre,
que es el todo para la manutencién, y que el socorro que aqui se le
promete le dardn en San Diego son 150 a 200 fanegas de maiz, y que ain
de éste no hay entera probabilidad, fuimos del dictamen se restituyese a
San Blas, en donde el excelentisimo sefior deliberard si tiene por conve-
niente hacer nuevo descubrimiento. A bordo de la fragata Samtiago, la
Nueva Galicia, hoy 12 de octubre del 75. Juan Manuel de Ayala, Juan
Francisco de la Bodega y Quadra, Juan Pérez, Francisco Antonio Mourelle,
Cristdbal de Revilla» ¥.

* BURRUS, op. cit. en nota 24, pags. 191-195.

» AGN, Historia, 324, fols. 4-4v. El resultado de la Junta fue comunicado por
Hezeta a Bucareli en carta del 13 de octubre de 1775 (AGN, Historia, 324, fols.
11-12r), afiadiendo una nueva causa para regresar a San Blas: «la precisién que
tiene la fragata de descubrir su fondo, para cuyo fin no hallé medio conducente,
mayormente si resultaba su fondo podrido..» Copia en AGI, Estado, 20 (20).
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Entonces, fue Rivera quien le rogd dejase en Monterrey las
medicinas y los viveres sobrantes, a saber, 40 quintales de galleta
—para abastecer a los correos, recuas, diligencias de campo y
pobladores de San Francisco—, la carne que no necesitase, un
barril de aguardiente, o al menos un par de botijuelas, manteca,
chile, media arroba de pita floja, baquetas, cera y sebo *. Las
cantidades totales de lo dejado por la expedicion en Monterrey
quedan recogidas en el siguiente cuadro:

NOTICIA DE LOS VIVERES Y EFECTOS DEJADOS EN MONTERREY POR
LA FRAGATA SANTIAGO

Pan ordinario .............coooevevnnnnns 192  arrobas, 6 libras
Carne de B0 <coismassnns 198  arrobas, 14 libras
Manteca de puerco ..................... 15  arrobas, 8 libras
Un terciode arroz ..................... S  arrobas, 24 1/2 libras
Un tercio de garbanzo ................ 5  arrobas, 11/2 libras
Dos cajones de velas de sebo ........ 10 arrobas

200 velas de cera .........cenvennnnnnnn. 47  arrobas

Tres zurrones de sebo ................ 15  arrobas, 5 libras
Rita HO1a: v o sas it tre s i 2 libras, 14 onzas

Once cuartillos de aguardiente
Una baqueta de res *'

Ademis de estos efectos, Rivera y Moncada pidi6 a Hezeta
que los marineros retornasen al barco a dormir o quedasen en un
lugar determinado del embarcadero para evitar diversos disturbios
que habian alterado las plicidas noches del lejano presidio espafiol:

3 Véase BURRUS, 0p. cit. en nota 24, pig. 199.

3 Bruno DE HEZETA, «Noticia de los viveres y efectos que de la fragata de Su
Majestad nombrada la Santiago, la Nueva Espafia, han quedado en el presidio de
Monterrey. A solicitud del capitdin comandante de dicho establecimiento, don
Fernando de Rivera y Moncada, y por disposicion del comandante de dicha
fragata, don Bruno de Hezeta», en AGN, Historia, 324, fol. 19r.

122



«De quedarse en tierra gente suelta pueden resultar algunas quejas de
la misién vecina, siendo el tiempo de la noche sobrado para ir a ella y
volver a amanecer a éste. Dias pasados tuve noticia de juegos en el
bosquecito y pozos donde hacen la aguada, a donde, con los marineros que
llenaban barriles, se me fueron algunos de estos mozos sirvientes durante
la noche. Tres noches hace que, habiendo sentido a la medianoche o poco
antes ruido un soldado casado a espaldas de su casa, sali6 a averiguar
quién lo causaba y, encontrando a un marinero, le preguntd repetidas
veces quién era y, por no dar razén de si en un todo, puso mano a la
espalda y le descargé tales cintarazos que reventd la espalda. El marinero,
antes que responder, eligié valerse de sus pies para correr y largd dos
pafios blancos, uno de polvos de Cambaya y una servilleta, que fueron
hurtados segiin el reclamo hoy hecho de una mujer» *.

Uno de los episodios més curiosos de la estancia de los
marinos en Monterrey fue el apadrinamiento de indigenas. Juan
de Ayala apadrin6 a un nifio llamado Juan Francisco Solano el 23
de julio; Hezeta, al jefe de la rancheria india de Ichxenta (San
José), llamado Tatlun, que fue bautizado con el nombre y apellido
del Virrey —Antonio Maria de Bucareli— el 10 de septiembre,
Juan Pérez, a un nifio llamado Macario José y Cristobal de
Revilla, a una nifia bautizada Mauricia Maria. Pérez también
apadrinaria posteriormente a otra nifia espafiola llamada Maria
Tomasa de Jests *.

La estancia de las tripulaciones en Monterrey se demord
hasta el 1 de noviembre. El 17 de octubre, Juan Francisco de la
Bodega pidi6 a Rivera dos tercios de harina flor y una ternera
«para restablecernos de las continuas calamidades de un viaje tan
dilatado», cuyas peticiones fueron atendidas répidamente *. Tam-
bién colaborarian en el restablecimiento de la tripulaciéon de la
fragata y de la goleta los franciscanos de la mision de San Carlos
del Carmelo, convertida en un auténtico convento con la presencia
de los padres Serra, Crespi, Paléu, Murguia, Dumetz, Cambdn,

32 Véase BURRUS, op. cit. en nota 24, pig. 200.

3 Véase Maynard GEYGER, Vida y época de fray Junipero Serra O.F.M. Palma,
1989, 2 vols.: vol. 2, pdg. 19.

* BURRUS, op. cit. en nota 24, pags. 203-204.
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De la Pefia, Santa Maria, De la Sierra, Lasuén y De la Campa.
Este tltimo celebraria la misa prometida por los hombres de la
Somora a Nuestra Sefiora de Belén, la Conguistadora, en acciébn
de gracias por haberlos conducido sanos y salvos al puerto de
Monterrey. A ella asistieron —y comulgaron— todos los marine-
ros de la goleta y el comandante del presidio.

No obstante, no faltaron las criticas del presidente Serra a los
marinos. Primero, porque consumieron frente al puerto de Mon-
terrey dos tercios de arroz que estaban consignados para las
misiones, alegando que no estaban registrados en sus listas como
tales ®, y segundo porque la fragata llegb con las bodegas vacias,
cuando varias limosnas de particulares para las misiones altacali-
fornianas habian quedado en el puerto de San Blas por falta de
barcos para conducirlas *: «Con estos términos —escribié Serra—
lo he oido varias veces de boca de su capitin don Bruno de
Hezeta; y explicindose mds, dice que lo que se metié en la
fragata fueron veinticinco lanchadas de piedras o lastres, y solas
dos de carga, que tanto componia lo de misiones y presidio; y
afiade que el mismo capitin pedia que le metiesen carga, dindole
lastima de venir asi» ¥. La mayor carga conducida por la fragata
Santiago el afio anterior fue alegada como la mejor prueba de lo
reclamado.

El 21 de octubre, el comandante Rivera pidi6 a Hezeta que
dejase en el presidio a varios de su hombres: Joaquin Carbonel,

¥ «Solos dos tercios de arroz —escribié Serra al padre Pangua— el uno de
esta mision y el otro de la de San Antonio, cuando por la varazén del San Carlos
se mud6 nuestro avio a la fragata, se quedaron olvidados, y a titulo de hallazgo,
después se comié entre cimara y tripulacién de dicho barco, y lo estaban
comiendo dentro este puerto y, aunque reclamé y alld vieron la marca, se me
respondié que no venian en la factura la entrega y perseveraron en lo comenzados.
Fray Junipero SERRA, Escritos. Petra, 1984, 5 vols.: vol. III, pag. 129.

% Concretamente eran 400 fanegas de maiz ofrecidas por Marcos Moreno
Calder6n, yerno del sindico Miguel Marin del Valle. Véase la carta de Serra al
padre Francisco Pangua, Monterrey, 17 de octubre de 1775, en SERRA, op. cit, en
nota anterior, tomo III, pig. 128.

¥ SERRA, op. cit. en nota 35, tomo III, pag. 129.
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albaiiil, Juan Valenzuela, José Miguel Florez, Joaquin Prado y
José Maria Mendoza o Pedro Cortés, todos ellos en calidad de
mozos. Ademds, solicité a Justo Ortiz como carpintero del presi-
dio, ya que su titular, Manuel Davila, habia sufrido un accidente
y pedido su regreso a México. La solicitud fue aceptada, asi como
la de conducir al puerto de San Blas a Juan Sinchez, Manuel
Antonio, Miguel Felipe, Miguel Gutiérrez, Simén Carpio, Antonio
Vallarta, Fernando Ruelas —estos tres ltimos sirvientes de San
Antonio— y al preso Agustin Castelo, confinado todo un afio en
el presidio por falta de barco para entregarlo al comisario Fran-
cisco Hijosa *.

Restablecidas las tripulaciones, embarcados todos los hombres
y puestos en tierra los efectos, viveres y marineros concedidos
por Bruno de Hezeta al presidio y a las misiones de Monterrey,
la Santiago y la Sonora levaron anclas el 1 de noviembre. Estando
fuera del puerto, cesaron las ventolinas y las embarcaciones
permanecieron hasta el dia 4 a la vista de Monterrey. El dia 2,
expiré el piloto mallorquin Juan Pérez de tabardillo; su diario
queddé en poder del comandante *. Desde el 4 de noviembre
siguieron rumbo al sur y sureste, alcanzando tierra el dia 13 por
los 24° 30" N. El 16 dejaron el cabo San Lucas y el 18 avistaron
las islas Marias, fondeando, finalmente, en el puerto de San Blas
el dia 20 a las dos de la tarde. La goleta navegd con una nueva
tripulacion facilitada por Hezeta, siempre a la conserva de la
fragata Samtiago .

* Véase BURRUS, op. cit. en nota 24, pigs. 204-205, 208 y 212-213.

* Hezeta a Bucareli, San Blas, 25 de noviembre de 1775, en AGN, Historia,
324, fols. 15-16v. «Su enfermedad consistié en un furioso tabardillo que, después
de haberse confesado, le privé de su sentido enteramente, de suerte que no
estuvo capaz de hacer testamento de sus haberes».

 Hijosa a Bucareli, San Blas, 24 de noviembre de 1775, en AGN, Historia,
324, fols. 26-27v.
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4.4. 1LOS RESULTADOS DE LA EXPEDICION DE 1775

La llegada de la fragata y la goleta al puerto de San Blas fue
notificada por el comisario Francisco Hijosa al Virrey el 24 de
noviembre. En la carta, aquél destacé dos de las mas importantes
consecuencias del viaje: la toma de posesion de varios parajes de
la costa hasta los 58° 28’ N., y su exacto reconocimiento, deste-
rrando los numerosos errores de las cartas extranjeras del No-
roeste.

No obstante, Bucareli ya habia recibido concretas noticias
sobre los alcances de la expedicién por carta del propio Bruno de
Hezeta, quien, aprovechando la derrota del paquebot San Carlos
a mediados de octubre desde Monterrey a San Blas, escribi6
varias cartas al Virrey de la Nueva Espafia. En una de ellas,
fechada el 13 de octubre, el teniente de navio bilbaino resumid
los principales sucesos de la navegacién, tanto en compaiiia de la
goleta como desde el dia de la separacién *. Noticias que completé
con otras dos misivas a su llegada a San Blas, ambas fechadas el
25 de noviembre. En la primera, Hezeta pormenorizé las causas
que le impidieron continuar con los descubrimientos; en la se-
gunda, dio cuenta del fallecimiento de Juan Pérez y anunci6 el
envio de los diarios de la navegacién, las tomas de posesion, los
planos y cartas, tanto de la fragata como de la goleta, asi como
una copia de la representacion que le hizo Juan Pérez el 9 de
julio “,

Juan Francisco de la Bodega y Quadra también aproveché la
partida del paquebot San Carlos para dar cuenta al Virrey de sus
descubrimientos. El 13 de octubre de 1775, envid una carta al

i1 Hezeta a Bucareli, Monterrey, 13 de octubre de 1775, en AGN, Historia,
324, fols. 5-10v.

42 Hezeta a Bucareli, San Blas, 25 de noviembre de 1775, en AGN, Historia,
324, fols. 13-14v;, y Hezeta a Bucareli, San Blas, 25 de noviembre de 1775, en
AGN, Historia, 324, fols. 15-16v.
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Virrey en la que le relaté los principales puntos de su derrota, en
particular desde su separacion de la fragata Samtiago. Tanto esta
misiva, como la fechada el mismo dia por Bruno de Hezeta,
fueron enviadas por Bucareli a Carlos III el 26 de noviembre por
via reservada *. El Virrey destac6 la toma de posesién del puerto
de la Trinidad, el 11 de junio, y de la Rada de Bucareli, el 13 de
julio, éste Gltimo acto exclusivamente por Hezeta, cuyo mérito
recomendo, afiadiendo «que hubiera sido mayor si las enfermeda-
des y demis incidentes que le sobrevinieron, no se lo hubieran
impedido». Asimismo, intercedi6 por el alférez de fragata Juan
Pérez, que tenia recomendado para el grado de teniente de
fragata en otra carta “. _

De mas extensivas y agradables calific6 Bucareli las noticias
comunicadas por Bodega y Quadra, aunque a costa de muchas
congojas. La altura alcanzada y las tomas de posesién del puerto
de los Remedios, de la entrada de Bucareli y del puerto de la
Bodega, asi como el reconocimiento de vastos sectores de la costa,
fueron muy estimados por el Virrey, quien recomendé tanto a
Bodega como a Mourelle ante el Rey, afirmando que «La goleta
en que éste ha practicado su expedicién hubiera acobardado en
San Blas el 4nimo de otro cualquiera al considerar la empresa. Al
teniente de fragata Quadra ni esta consideracién, ni el haberse
embarcado primero en calidad de segundo de otro oficial igual en
grado, pudo retraerle de entregarse al mar, y con el propio

* Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1775, en AGI, Estado, 20
(20), y Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1775, en AGI, Estado, 20
(21). Las cartas estin publicadas en la obra La administracién de don frey
Antonio Maria de Bucareli y Urssia México, 1936, 2 vols.: vol. 2, pags. 228-233.
Bodega escribié el 26 de noviembre a Bucareli, remitiéndole su diario y el de
Mourelle, las dos actas de posesion realizadas, planos de los puertos, el plano
general de la costa y una derrota (AGN, Historia, 324).

# Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1775, en AGI, Estado, 20
(20). Bucareli record6 asimismo el intento de Hezeta de invernar en San Diego y
proseguir los descubrimientos al afio siguiente.
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bizarro celo con que se dedic6 a servicio tan recomendable, le ha
evacuado feliz y dichosamente» ©.

El 27 de diciembre de 1775, Bucareli envié copias de los
diarios y planos de la expedicién realizada al Noroeste, recomen-
dando nuevamente a los comandantes y pilotos de la fragata y la
goleta; y en una segunda carta de la misma fecha, envié las
tomas de posesiéon del puerto de la Trinidad (41° 6° N.), de la
rada de Bucareli (47° 24" N.), de la entrada y puerto de Bucareli
(55° 18 N.) y del puerto de los Remedios (57° 20" N.). El
Virrey afiadié a los diarios un interesante comentario sobre la
importancia de la expedicién de 1775. A su juicio, de los distintos
diarios y mapas se podrian extraer utilisimas noticias, desvanecer
recelos y proporcionar nuevos argumentos para adelantar las
exploraciones al Noroeste conforme a la voluntad de Carlos III,
cuyos dominios se habian acrecentado casi 500 leguas mas. Nuevos
y seguros puertos habian sido descubiertos y explorados, una
fértil costa avistada y numerosos y, en general, déciles y francos
indios encontrados a lo largo de todo el litoral. Y lo que era mds
importante: ningun establecimiento extranjero habia sido levan-
tado en el Noroeste. Ademas, se podia subir ficilmente de latitud,
saliendo mas temprano del puerto de San Blas y cumpliéndose
con las precauciones ya conocidas con la experiencia de los dos
viajes previos. Por altimo, los planos levantados por los expedi-
cionarios espafioles demostraron los numerosos errores que con-
tenian los extranjeros y redujeron considerablemente las posibili-
dades de la existencia del pretendido paso a la bahia de Hudson.

Otro resultado de la expedicién era el poblamiento del puerto
de la Trinidad, aconsejado por el comandante Bruno de Hezeta.
Las ventajas de este lugar para levantar un astillero y la fertilidad
y bondad de su clima lo hacian especialmente interesante para

“ Bucareli a Arriaga, México, 26 de noviembre de 1775, en AGI, Estado, 20
(21). Véase también, Bucareli a Bodega, México, 14 de diciembre de 1775, en
AGN, Historia, 324, fol. 28r, en la que le comunicé «la mayor complacencia por
los conocimientos que facilitan la costa explorada y sus pobladores», y Bucareli a
Hezeta, México, 15 de diciembre de 1775, en AGN, Historia, 324, fol. 17-17v.
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iniciar una futura penetracién en el Noroeste, si bien, Bucareli la
dej6é condicionada a dos importantes problemas: la necesidad de
desarrollar y mejorar el puerto de San Blas, punto de salida
de las navegaciones al Pacifico Septentrional, y la autosuficiencia
de las misiones altacalifornianas, principal recalada de las embar-
caciones espafiolas, que debian quedar libres de este destino, al
menos en parte, para atender establecimientos mas lejanos. Aparte
de Trinidad, Bucareli fij6 su atencién en la desembocadura del
rio Columbia, llamada entrada de Hezeta o bahia de la Asuncion,
unico punto de la costa que faltaba por reconocer hasta los 58
grados, y que tal vez pudiera corresponder con la entrada del
Mar del Oeste. Meses después, la atenciébn de las autoridades
espafiolas se desvi6 hacia el puerto de Bucareli, elegido base de
una mas arriesgada exploracién de las latitudes superiores .

Como es facil suponer, uno de los resultados més practicos y
alabados del viaje fueron las cartas y mapas. Hezeta incluy6 al
final de su diario el del puerto de la Trinidad, el de la rada de
Bucareli, el de la bahia de la Asuncibén y una carta reducida de las
costas septentrionales del California; Bodega, por su parte, el del
puerto de los Remedios, el de la entrada de Bucareli, el del puerto
de Capitin Bodega y una carta general de la costa. Separadamente,
se enviaron a Espafia dos copias de las cartas reducidas de las
costas y mares septentrionales de California, construidas gracias
a las observaciones y demarcaciones realizadas por Hezeta, Bodega
y el piloto Francisco Antonio Mourelle ¥

No pas6 desapercibida para fray Junipero Serra la inmensa
labor evangélica que aguardaba al norte de San Francisco: «Alla
quedan las cruces —escribié a Bucareli—, falta quién les explique

% Bucareli a Arriaga, 27 de diciembre de 1775, en AGN, Correspondencia de
Virreyes, 1.* serie, vol. 11, fols. 231-234v; y Bucareli a Arriaga, México, 27 de
diciembre de 1775, en AGI, Estado, 20 (35). Un interesante resumen en «Extracto
de noticias de las dlrimas navegaciones hechas a la California Septentrional en el
afio de 1775» AGI, Estado, 20 (23).

7 Los mapas de la expedicibn de 1775 se encuentran en MAPAS y PLANOS,
desde el n2 2 al n? 13.
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a aquellos pobres lo que significan; pero espero en Dios que todo
se hard con el tiempo». El presidente de las misiones no escatimé
alabanzas por los magnificos resultados de la nueva expedicion,
que contrastaron con las censuras al viaje de Juan Pérez, su mis
querido piloto, todo «en bien y en honor de la corona»

«Hasta ahora, los nombres de Monterrey y cabo Mendocino eran el
tinico recuerdo que habia por estas costas de excelentisimos antecesores de
vuestra excelencia. Ya les vino el Plus slira mediante el celo de vuestra
excelencia, cuyo apellido y memoria quedard en mucha mis altura gravado
en las liminas de los mapas, que supongo saldrin breve a la luz para
coreccién de los antiguos, que, segin ahora se ha visto, estaban muy
errados» .

Las muestras de entusiasmo se repitieron de nuevo en la corte.
El Rey ascendi6 a los oficiales y pilotos participantes en la
expedicién, por real orden de 28 de febrero de 1776, a los
siguientes grados: Bruno de Hezeta a capitin de fragata, Juan
Manuel de Ayala y Juan Francisco de la Bodega y Quadra a
tenientes de navio, Juan Pérez —ya difunto— a teniente de
fragata, y los pilotos José Caifiizares y Francisco Antonio Mourelle
a alféreces de fragata ¥. Por ultimo, Carlos Il ordené incluir dos
breves resefias de las expediciones de 1774 y 1775 en la Gaceta
de Madrid. La primera aparecié el 19 de marzo de 1776 y la
segunda, el 14 de mayo del mismo afio. Los textos de las mismas
no aportan nada nuevo a lo ya conocido, pero las incluimos por
tratarse de la primera informacién que tuvieron los sibditos del
monarca borbén y por lo que supuso de afirmacién de la soberania
nacional frente a otras potencias europeas:

“ Serra a Bucareli. Monterrey. 12 de octubre de 1775, en SERRA, o0p. cit. en
nota 33, vol. III, pég. 121.

¥ Arriaga al Virrey de Nueva Espaiia, El Pardo, 28 de febrero de 1776, en
AGI, Estado, 20 (23). Los ascensos fueron comunicados al Director General de la
Armada, Marqués de Castejon, el mismo dia para que fuesen expedidos los
correspondientes despachos. Véase la carta de Arriaga al marqués Gonzilez de
Castején, El Pardo, 28 de febrero de 1776, en AGI, Estado, 20 (35).
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GACETA DE MADRID, 19 MARZO DE 1776

«Deseoso el catblico piadoso celo del Rey de propagar la luz del
Evangelio entre los indios habitantes de sus mis remotos dominios de la
costa y tierras del norte de California, y consiguiente a los felices progresos
de las dos expediciones practicadas por mar y tierra en los afios de 1769 y
70, aquella desde el cabo de San Lucas por los paquebotes Sam Carlos y
San Antonso, al mando de sus capitanes y pilotos don Vicente Vila y don
Juan Pérez, y ésta desde el presidio de Loreto al cargo del capitin de
dragones don Gaspar Portold, en que se reconocié el puerto de Monterrey
en la altura de 36 grados y 40 minutos de latitud y fundd un presidio y
misién con la advocacion de San Carlos, se ejecuté la segunda en 1774 con
la fragata Samtiago por el alférez de esta clase don Juan Pérez, que
navegando hasta la altura de 55 grados y 49 minutos de latitud y acercén-
dose a distintos parajes de la costa, hallé indios de mucha docilidad, buen
trato, agradable fisonomia y aseados en sus vestiduras.

Con estos ventajosos sucesos, dispuesto Su Majestad enviar al puerto
de San Blas oficiales de Marina para adelantar cuanto fuese posible aquella
navegacion y descubrimientos, y a este fin se hicieron a la vela en
principios de 1775 el teniente de navio don Bruno de Hezeta en la fragata
Santiago y el de fragata don Juan Francisco de la Bodega en la goleta la
Sonora; al propio tiempo salié el teniente de la misma clase don Juan de
Ayala en el paquebot Sam Carlos con destino a Monterrey, habiendo
llegado el primero hasta los 50 grados de latitud, el segundo a los 58, y el
tercero a los 37 y 42 minutos, en cuyo viaje reconocieron la costa interme-
dia poblada de indios birbaros; el puerto de San Francisco, rio caudaloso y,
en la cercania de éste, indios de notable docilidad y amable trato.

Atendiendo Su Majestad al particular y distinguido mérito que han
hecho en esta tdltima expedicion los oficiales de Marina y pilotos, y para
estimulo de los demis, se ha dignado promover a capitin de fragara al
teniente de navio don Bruno de Hezeta, a tenientes de navio a los de
fragata don Juan Manuel de Ayala y don Juan Francisco de la Bodega, a
teniente de fragata al de fragata don Juan Pérez, y ha concedido grados de
‘alféreces de fragata a los pilotos don José Cafiizares y don Francisco
Mourelle» *. *

GACETA DE MADRID, 14 DE MAYO DE 1776

«Continuando el Virrey de Nueva Espafia, don Antonio Bucareli, sus
avisos sobre la expedicién de la fragata Samtiago, goleta Somora y paquebot
San Carlos que, al mando del teniente de navio don Bruno de Hezeta y los

* En AGI, Estado, 20 (23).
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de fragata don Juan Francisco de la Bodega y Quadra y don Juan de Ayala
salieron del puerto de San Blas en la Nueva Galicia a principios de 1775
para adelantar lo posible la navegacién y descubrimientos de la costa
septentrional de Californias y reconocer el puerto de San Francisco, de
cuyos felices progresos se dio noticia en la gaceta de 19 de marzo del
presente afio, ha participado Gltimamente el regreso de los dos primeros
buques al propio puerto de San Blas, acompafiando los diarios de su
comandantes Hezeta y Bodega y documentos auténticos, por los que
consta haber reconocido diferentes puertos de la misma costa a que
pusieron sus nombres en el del Rey y tomado posesién de ellos y demis
. territorios con anuencia y satisfaccion de los naturales desde el puerto de
Monterrey hasta la altura de 58 grados; constando igualmente que los
oficiales de Marina y pilotos han levantado planos y carta bien exacta de
las costas y mares septentrionales de la California, que Su majestad ha
resuelto se grave y de al publico segin se practic6 de resultas de la
anterior navegacién a Monterrey» *'.

Los resultados de la expedicion de 1775 fueron alabados por
Carlos III, quien mand6 que se dispusiera nuevo viaje para el afio
de 1777 «a fin de adelantar los reconocimientos y exploracio-
nes» ¥, aunque éste ultimo no se realizaria hasta 1779 *.

' En AGI, Estado, 20 (24).

%2 Arriaga al Virrey de Nueva Espafia, Aranjuez, 20 de mayo de 1776, en AGI,
Estado, 20 (23). En la carta del 27 de diciembre de 1775, Bucareli le indic6 que
«por lo initil del puerto de San Blas, que ha dificultado hasta ahora la construccién
de nuevos buques que hacen falta y que obligan en este afio a que detengan las
exploraciones para carenar los que acaban de llegar, como que no hay tiempo
para ponerlos en estado a el oportuno de la salida y porque a los oficiales y
tripulaciones debe dirseles para que se reparen» (AGN, Correspondencia de
Virreyes, 1.* serie, vol. 11, fol. 233v).

* Sobre los acontecimientos de la expedicion de 1779, véase BODEGA, op. cit.
en nota 14, pdgs. 111-158.
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DIARIOS, OBSERVACIONES Y CARTOGRAFIA

LOS RESULTADOS
A) Diaarios

BODEGA Y CUADRA, Juan Francisco de la: «Navegacién hecha por
don..., teniente de fragara de la Real Armada y comandante de la goleta
Sonora, a los descubrimientos de los mares y costa septentrional de la
California. Afio de 1775». Publicado en E! descubrimiento del fin del
mundo (1775-1792). Edicién y notas de Salvador Bernabéu Albert. Ma-
drid, Alianza Editorial, 1990, pags. 55-110.

BODEGA Y QUADRA, Juan Francisco de la: «Primer viaje hasta la
altura de 58 (grados) en una goleta de 18 codos de quilla y 6 de manga,
tripulada con un piloto, un contramaestre, un guardiin, diez marineros,
un paje y un criado. Afio de 1775». Publicado en el Anuario de la
Direccién de Hidrografia 3 (1865) pags. 279-293.

CaMPA Cos, Fray Miguel de la: «Diario del viaje que hice a bordo de
la fragata del Rey nombrada Samtiago desde el puerto de San Blas al
nuevo descubrimiento por la costa de Monterrey hasta el grado 50». En
AGI, Guadalajara, 515. Fue publicado por John Galvin en A Journal of
Exploration Northward Along the Coast from Monterrey in the Year
1775 San Francisco, John Howell, 1964.
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HEZETA y DUDAGOITIA, Bruno de: «Diario de la navegacién que debe
hacer con el divino auxilio el teniente de navio don ... en la fragata de
su mando Samtiago, alias la Nueva Gualicia, y en conserva de la goleta
Sonora, que estd a su orden y se dirijen a los descubrimientos de las
costas septentrionales de la California desde el departamento de San
Blas, situado en la latitud de 21 grados y 30 minutos norte, longitud
occidental de Paris 110 grados, segin la carta de monsieur Bellin, que es
por la que se ha dirigido». El original en México, AGN, Historia, vol.
324; copias en AGI, Estado, 38-11, y AHN, Estado, 2.314. Fue trasladado
y editado en inglés por Herbert K. Beals: For Honor & Country. The
Diary of Bruno de Hezeta. Portland, Western Imprints, 1985.

MOURELLE DE LA RUA, Francisco Antonio: «Navegacion hecha a los
descubrimientos de la costa septentrional de California con la goleta
Sonora, por el segundo piloto de la Armada y primero del Departamento
de San Blas». Publicada por Amancio Landin Carrasco en Mourelle de la
Rua. Explorador del Pacifico. Madrid, Ediciones Cultura Hispanica, 1978,
pégs. 171-215.

MOURELLE DE LA RuA, Francisco Antonio: «Coleccibn de noticias
adquiridas por nuestras exploraciones en la costa septentrional de Cali-
fornia hasta los 61 grados de latitud». MN, vol. 331, fols. 46-87v. Otra
copia en MN, vol. 575, fols. 71 y ss.

PEREZ, Juan: «Copia del viaje ejecutado por el alférez de la Real
Armada de Su Majestad don ... en la fragata Santiago, alias la Nueva
Galicia, que de orden del excelentisimo sefior bailio frey don Antonio
Maria Bucareli y Ursia, virrey, gobernador y capitin general de los
reinos de Nueva Espaiia, hizo a los puertos de San Diego y Monterrey y
demas que en él se expresa, habiendo salido del puerto de San Blas en
24 de enero. Sexto viaje». En AGN, Historia, 61, fols. 2681-391r.

SIERRA, Fray Benito de la: «Diario del viaje que con el favor de Dios
emprendo hacer a bordo de la fragata de Su Majestad nombrada Santsago,
alias la Nueva Galicia, desde el puerto de San Blas al nuevo descubri-
miento por la costa de Californias hasta el grado de latitud norte sesenta
y cinco, si se pudiese conseguir». En la Conway Collection, The Library
of Congress, Washington. Fue trasladado y publicado en inglés por
Henry Wagner: «Fray Benito de la Sierra's Account of the Hezeta
Expedition to the Northwest Coast in 1775» en California Historical
Society Quarterly 9 (1930) pags. 201-208.
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ANONIMO: «Viaje que por orden del excelentisimo sefior virrey, el
bailio frey don Antonio Maria Bucareli, hizo la fragata de Su Majestad
nombrada Santiago, alias la Nueva Galicia, a las costas del Mar del Sur,
con el fin de registrarlas y subir si fuese posible hasta la altura del norte
de 65 grados, llevando para mas perfecto registro la goleta nombrada la
Sinaloa». En BNMx, Archivo Franciscano, 2-29-7.

B) Comparacion de las observaciones de Hezeta y las actuales

Hezeta Actual
Isla Isabela ............................. 21° 49' N 21° 52’ N —0%
ISla SOCOLI0. covcoiivisniimmimivininmi: 18° 50° N 18° 46’ N +04’
Trinidad Harbor .................... 41° 06' N 41° 0% N +0%’
Point Grenville ...................... 47° 23’ N 47° 18 N +05’
Victoria Peak ......................... 50° 00° N 50° 03’ N —03’
The Golden Hinde ................. 49° 30' N 49° 40' N —10’
Bodelteh Island ...................... 48° 04’ N 48° 10 N —06’
James Island ........................ 47° 58 N 47° 54 N +04’
Cape Falcon ..........cococoeiiiin. 45° 43 N 45° 46' N —03’
Three Arch Rocks .................. 45° 30' N 45° 28' N +02’
Cape BIaNeo: c.uccosssmsmvmnispisss 42° 58 N 42° 500 N +08’
Sisters RotKS. . vsussiiaras s 42° 36° N 42° 36' N 00
Punta Gorda ...........cooeevvivnnnnnns 40° 07' N 40° 15’ N —08’
Monterey Harbor ................... 36° 45' N 36° 41' N +04

(Fuente: Herbert K. Beals: For Honor & Country. The Diary of
Bruno de Hezeta. Oregon, Western Imprints, 1985, pag. 107).

C) Mapas y Planos
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MAPAS Y PLANOS

Niumero 1

Nouvelle carte des découvertes faites par des vaisseaux russiens aux
cotes inconnues de I'’Amérique Septentrionale avec les pais adiacents.
Dressée sur des mémoires authentiques de ceux qui ont assisté 2 ces
découvertes, et sur d'autres connaissances dont on rend raison dans un
mémoire separé. A Saint Petersbourg 4 I'’Académie Impériale des sciences,
1758.

AGI, México, 526.
Toponimia en francés.

Nimero 2

Plano del puerto de la Trinidad, situado bajo la latitud norte de 41
grados 7 minutos, y en la longitud occidental de San Blas 19 grados 4
minutos, descubierto y levantado por el comandante de esta expedicién y
teniente de navio don Bruno de Ezeta y Dudagoitia, el teniente de
fragata don Juan Francisco de la Bodega y Quadra y el piloto don
Francisco Mourelle, en el viaje que hicieron en descubrimiento de las
costas septentrionales de la California de orden del excelentisimo sefior
bailio frey don Antonio Bucareli y Urstia, Virrey de la Nueva Espafia,
afio de 1775.

AGI, México, 531; MN, 10.096 y AHN, Estado, 320.

Leyenda A. Monte de la Cruz
B. Fondeadero
C. Rancheria de indios
D. Caifiada
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Nimero 3

Plano de la rada de Bucareli, situada bajo la latitud norte de 47
grados 24 minutos, y en la longitud occidental de San Blas 19 grados 40
minutos, descubierto y levantado por el comandante de esta expedicion,
el teniente de navio don Bruno de Ezera Dudagoitia, en el viaje de los
descubrimientos de las costas septentrionales de la California, que hizo
de orden del excelentisimo sefior virrey frey don Antonio Maria Bucareli
y Ursta el afio de 1775.

AGI, México, 532 y AHN, Estado, 319.
Leyenda A. Situacién de la Cruz

B. Punta de los Mirtires

C. Isla del Desembarco

D. Isla del Engafio

Nimero 4

Plano de la bahia de la Asumpcién o entrada de Eceta, situada bajo
la latitud norte 46 grados 00 minutos, y en la longitud occidental de San
Blas 20 grados 20 minutos, descubierto y levantado por el comandante
de esta expedicion, el teniente de navio don Bruno de Ezeta Dudagoitia,
en el viaje de los descubrimientos de las costas septentrionales de
California, que hizo de orden del excelentisimo sefior virrey frey don
Antonio Maria Bucareli y Ursta el afio de 1775.

AGI, México, 306 y AHN, Estado, 318.
Leyenda A. Bahia de la Asumpcién

B. Cabo de San Roque
C. Cabo Frondoso

Nimero 5

Carta reducida de las costas y mares septentrionales de California
construida bajo las observaciones y demarcaciones hechas por el coman-
dante de la expedicion, el teniente de navio don Bruno de Ezeta, en el
viaje de los descubrimientos de dichas costas y mares que de orden del
excelentisimo sefior virrey frey don Antonio Maria Bucareli y Ursta
hicieron el afio de 1775.

AGI, México, 308 y AHN, Estado, 317.
Comprende desde el 35° al 50° 30°'N.
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Nimero 6

Carta reducida de las costas y mares septentrionales de California
construida bajo las observaciones y demarcaciones hechas por el teniente
de navio y comandante de la expedicién, don Bruno de Ezeta Dudagoitia,
en el viaje de los descubrimientos de dichas costas y mares que de orden
del excelentisimo sefior virrey frey don Antonio Maria Bucareli y Ursua
hicieron el afio de 1775.

AGI, México, 307 y AHN, Estado, 315.
Comprende desde los 36° a los 50° 20°'N.

Niumero 7

Plano del puerto de los Remedios, situado bajo la latitud norte de 57
grados 18 minutos y en la longitud occidental de San Blas 34 grados 12
minutos, descubierto y levantado por el teniente de fragata don Juan
Francisco de la Bodega y Quadra y el piloto don Francisco Mourelle en
el viaje que hicieron en descubrimiento de las costas septentrionales de
la California de orden del excelentisimo sefior bailio don Antonio Maria
Bucareli y Ursta, virrey de la Nueva Espaiia, en el afio 1775.

AGI, México, 584 y MN, II-B-1

Numero 8

Plano de la entrada o puerto de Bucareli, situado bajo la latitud norte
de 55 grados 17 minutos, y en la longitud occidental de San Blas 32
grados 9 minutos, descubierto y levantado por el teniente de fragata don
Juan Francisco de la Bodega y Quadra y el piloto don Francisco Mourelle
en el viaje que hicieron en descubrimiento de las costas septentrionales
de la California de orden del excelentisimo sefior bailio frey don Antonio
Bucareli y Ursia, virrey de la Nueva Espaiia, en el afio 1775.

AGI, México, 583

Leyenda: A. Cabo de San Bartolomé
B. Punta de Revilla
C. Punta de Piedras
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Nimero 9

Plano del puerto del capitin Bodega, situado bajo la latitud norte 38
grados 18 minutos, y en la longitud occidental de San Blas de 18 grados
4 minutos, descubierto y levantado por el teniente de fragata don Juan
Francisco de la Bodega y Quadra y el piloto don Francisco Mourelle en
el viaje de los descubrimientos de las costas septentrionales de California,
que hizo de orden del excelentisimo sefior virrey frey don Antonio
Maria Bucareli y Ursta el afio de 1775.

AGI, México, 582 y MN, III-B-2
Leyenda: A. Punta del Cordén

B. Punta de Arenas
C. Punta de Murguia

Nimero 10

Carta reducida de las costas y mares septentrionales de la California
construida sobre las observaciones y demarcaciones hechas por el teniente
de fragata don Juan Francisco de la Bodega y Quadra, comandante de la
goleta de Su Majestad La Somora, y por el piloto don Francisco Antonio
Mourelle en el viaje que hicieron en descubrimiento de las costas y
mares expresados de orden del excelentisimo sefior bailio frei don
Antonio Maria Bucareli y Ursia, virrey de la Nueva Espaiia, el afio de
1775. Nota: Que la sierra de San Jacinto termina sobre el cabo del
Engafio...

AGI, México, 581; MN, III-B-4, y AHN, Estado, 314.
Comprende desde los 36° 30" a los 58° N.

Nimero 11

Carta reducida de las costas y mares septentrionales de la California
construida bajo las observaciones y demarcaciones hechas por don Juan
Francisco de la Bodega y Quadra, comandante de la goleta Sonora, y por
el piloto don Francisco Antonio Mourelle en el viaje de los descubri-
miento de dichas costas y mares, que de orden del excelentisimo sefior
virrey frey don Antonio Maria Bucareli y Ursda hicieron el afio de 1775.

AGI, México, 309.

Comprende desde los 36 a los 59 grados de latitud norte y desde los
14 a los 36 grados 30 minutos de longitud occidental del puerto de San
Blas.
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Nimero 12

Cuatro puertos descubiertos durante la expedicién de 1775: Plano del
puerto de los Remedios, situado bajo la latitud norte 57° 18’ y en la
longitud occidental de San Blas 34° 32°, descubierto y levantado por el
teniente de fragara y capitin de la goleta Somora, don Juan Francisco de
la Bodega y Quadra, en el viaje de los descubrimientos. Afio de 1775.

Plano del puerto o entrada de Bucareli, situado bajo la latitud norte
de 55° 17" y de la longitud occidental de San Blas 32° 9', descubierto y
levantado por el teniente de fragata y capitin de la goleta Somora, don
Juan Francisco de la Bodega y Quadra, en el viaje de los descubrimientos.
Afio de 1775.

Plano del puerto de la Trinidad, situado bajo la latitud norte 41° 8,
y en la longitud occidental del meridiano de San Blas 19° 4', descubierto
y levantado por el teniente de navio y comandante de la expedicion don
Bruno de Hezeta y por el teniente de fragata y capitin de la goleta
don Juan Francisco de la Bodega y Quadra, en el viaje de los descubri-
mientos. Afio de 1775.

Plano del puerto del capitin Bodega, situado bajo la latitud norte de
38° 17' y de la longitud occidental de San Blas 18° 4, descubierto y
levantado por el teniente de fragata y capitin de la goleta Somora, don
Juan Francisco de la Bodega y Quadra, en el viaje de los descubrimientos.
Afio de 1775.

AHN, Estado, 316.

Nimero 13

Plano del puerto de San Francisco, registrado por el paquebor de Su
Majestad Sanm Carlos, al mando del teniente de fragata de la Real
Armada, don Juan Manuel de Ayala, afio de 1775. Es copia del original
remitido al excelentisimo sefior virrey de estos reinos, que saqué de
orden de Su Excelencia. Firma y ribrica de Diego Panes. México, 25 de no-
viembre de 1775.

AHN, Estado, 343.
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LOS DIARIOS

Los dos diarios que transcribimos a continuacién nunca han sido
publicados en espafiol. Del escrito por Bruno de Hezeta, se conservan
tres ejemplares; he utilizado el que se guarda en el Archivo General de
Indias (Sevilla), completando algunas lagunas o errores de caligrafia con
el que posee el Archivo Histérico Nacional (Madrid). En cuanto al
firmado por fray Miguel de la Campa Cos, sélo se conoce el que se
conserva en los estantes del mencionado archivo hispalense.

Dadas las caracteristicas del presente estudio, he eliminado las tablas
diarias de navegaci6bn que acompaiian al diario de Bruno de Hezeta.
Asimismo, he actualizado la ortografia y puntualizado correctamente en
la medida de lo posible, desarrollando las abreviaturas y reduciendo las
mayusculas a las precisas. No obstante, he respetado ciertos arcaismos y
simbolos, particularmente en los puntos cardinales, y unificado ciertas
palabras. Todas estas modificaciones han tenido por objeto facilitar la
lectura de los diarios, pero siempre sin merma de su valor historico.
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DIARIO DE BRUNO DE HEZETA (1775)

Diario de la navegacién que debe hacer con el divino auxilio el
teniente de navio don Bruno de Hezeta en la fragata de su mando'
Santiago, alias la Nueva Galicia, y en conserva de la goleta Sonora, que
estd a su orden, y se dirigen a los descubrimientos de las costas septen-
trionales de la California desde el Departamento de San Blas, situado en
la latitud de 21 grados y 30 minutos norte, y longitud occidental de
Paris 110 grados segin la carta de monsieur Bellin, que es por la que se
ha dirigido.

ADVERTENCIAS

La tabla que se pone al fin de este diario estd sujeta al término
medio de los diarios; en ella se insertan cuantas noticias pueden contribuir
al conocimiento de vientos, mares y corrientes para gobernarse en lo
sucesivo en estas navegaciones.

La longitud se expresa por la diferencia que hay desde San Blas a la
situacién en que se halle la fragata y, asi, el lector que quisiere calcular
la que tiene respecto al meridiano de Tenerife, Paris u otro, contando
segin costumbre antigua toda la circunferencia del orbe de oriente a

! En el ejemplar del Archivo Historico Nacional (AHN en adelante) dice
«cargo».
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poniente, sustraerd de la longitud de San Blas la cantidad de grados que
expresa este diario occidentales.

DIA 16 AL 17 DE MARZO DE 1775

A las cuatro de la tarde se concluyé la revista de pagamento de las
tripulaciones de este buque y goleta Somora. A las diez de la noche
empecé a zarpar con ventolina terral; a las once, concluida esta faena,
hice fuerza de vela en vuelta del oeste acompafiado del paquebot San
Carlos y goleta. A las siete y media de la mafiana fondeé por esperar a
ésta, que se hallaba atrasada como dos leguas y, habiéndole calmado el
viento, se vio en la precision de andar ? a la misma distancia de este
buque porque las corrientes rechazaban su intento. A las nueve de la
mafiana meti la lancha dentr8, demorindome San Blas al este, distancia
tres leguas.

DIA 17 AL 18

A la una de la tarde, habiendo refrescado la brisa por el noroeste y
conceptuando la imposibilidad de la goleta en incorporarse, me hice a la
vela y me amarré a su inmediacién, distindome San Blas al este * dos
leguas. A las diez de la noche, con ventolina terral, hice sefial de zarpar,
ejecutandolo yo en demanda del oeste y, midiendo la vela con el poco
andar de mi conserva, llegué a mediodia a demarcar San Blas al oeste-
sudoeste, distancia cinco leguas.

DifA 18 AL 19

A la una y media de la tarde anclé a la distancia * que arriba cito de
San Blas movido de haberse llamado el viento a la brisa. A las dos y

2 En el AHN dice «anclar».
> En el AHN dice «oeste».
% En el AHN afiade «y rumboy.
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media de la tarde lo ejecuté a mi inmediacién la goleta. A las tres pas6
el paquebot San Carlos (que habia imitado hasta entonces nuestras
maniobras) por sotavento, siguiendo en vuelta de tierra. A las cinco
anclé a distancia de dos leguas a este buque; a las cinco y media dispar6
dos cafionazos, izando bandera encarnada al tope mayor. En vista de
estas demostraciones, le remiti la canoa y a las nueve y media de la
noche se restituy6 ésta con el citado comandante, quien a las primeras
expresiones de su narrativa dio a conocer prevaricaba. Este desgraciado
trastorno de sus potencias me obligd a resolver, con acuerdo de los
oficiales, sustituir en el mando del referido San Carlos al teniente de
fragata don Juan de Ayala, comandante que era de la goleta Sonora, y
que ocupara este Gltimo encargo el de la misma clase don Juan Francisco
de la Bodega y Quadra, que en calidad de segundo de la referida goleta
continuaba su mérito, restituyendo en la lancha el enfermo don Miguel
Manrique a San Blas para el restablecimiento de su salud.

DiA 19 AL 20

A las seis de la mafiana hice vela en vuelta del sur-sudoeste. A las
doce y media demarqué a San Blas al oeste, distancia cinco leguas.

DIA 20 AL 21

A la una de la tarde, reconociendo por demarcacion de tierra nos
abatian las corrientes, fondeé en nueve brazas. A las dos y media de la
mafiana, acompafiado de la conserva, me hice a la vela y, gobernando al
oeste con viento flojo del sur, observé al mediodia la latitud de 21° y

39

DIA 21 AL 22

Continué al mismo rumbo con el citado viento. A las dos de la tarde
llegd a este buque la lancha del paquebot San Carlos, noticidindome su
comandante por escrito llevaba diferentes cajones y fardos sobre cubierta,
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los que, a mas de servir de suma ’ incomodidad a la tripulacién, exponian
el buque . A ésta, respondi procurara remitirlos en primera ocasion. A
las cuatro y media de la tarde fondeé en seis varas y media, demordndome
la Piedra Blanca al sursureste 5 grados sur y la Isabela al oeste; corregi
la variacion de la aguja y tenia 5 grados y cuarto. A las siete de la noche
condujeron los fardos y se depositaron en la bodega. A las diez de la no-
che me hice a la vela, dando remolque a la goleta, dirigiendo el rumbo
al oeste con poco viento, a la tierra. Al salir el sol demarqué la Isabela al
suroeste, distancia de tres millas, hallindome en la latitud de 21° y 49’
norte.

DIA 22 AL 23

A las doce y media viré, haciendo rumbo al sureste con viento fresco
del nornoroeste continuo, siempre a miés, y a las cuatro de la rarde
rendié el mastelero de velacho por una endidura que, segin informes,
fue reconocida la campafia anterior y reservado éste solo para el caso de
necesidad. En vista de esta averia y de hallarse el viento fresco por el
oeste-noroeste, anclé a las cuatro y media en ocho brazas, demorindome
la Isabela al oeste-noroeste 5 grados oeste, distancia cuatro leguas. Sin
intermisién de tiempo, hice poner una jimelga con dos trincas al maste-
lero y, concluida esta faena a las tres de la mafiana, me hice a la vela
con viento nornoroeste, dando remolque a la goleta y gobernando al
oeste. Observé la latitud de 21° 48’, demorindome la Isabela al norno-
reste, distancia dos leguas.

DIA 23 AL 24

Continué gobernando al mismo rumbo. Al ponerse el sol me demo-
raba la isla del sureste de las Marias al sur, un cuarto sudoeste, distancia
tres leguas. A la una y media de la noche, con viento norte, goberné al
sur con el fin de pasar a sotavento de esta isla. Al mediodia la demarqué

’ En el AHN dice «mucha».
$ En el AHN afiade «a un temporals.
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al nornoroeste, distancia media legua, y observe la latitud de 21° 1%’
norte y longitud occidental de San Blas de 1° 20'.

NOTAS

Arribé para pasar por sotavento de las islas Marias contra la costum-
bre en la navegacion de las embarcaciones del Departamento de San
Blas, por lo indiferente que me era el subir un grado teniendo tantos
que ganar en la comisién a que se dirigian; y también por escusar el
cansancio a la tripulacién en la fatigosa faena de andar y zarpar que se
hace precisa repetir muchas veces para ganar el barlovento de dichas
islas. :

Podré asegurar me ha sido ventajosa esta determinacion, pues he
evitado las demoras que regularmente acaecen y las he aprovechado en
ganar longitud, que me han facilitado vientos favorables para subir.

El dia 29 de marzo avisté la isla del Socorro, como llaman unos, o la
de Santo Tomé otros. Me mantuve hasta el dia 4 de abril sin poderla
perder de vista. Las continuas calmas hicieron vanos los esfuerzos que
hice para separarme de ella y este mismo dia se empezaron a empafiarse
los horizontes en términos que sélo a mediodia se dejaba ver el sol
algin tanto.

Pudiera dudarse del nombre de esta isla a no saberse que, en tiempo
en que navegd Hernando Grijalva, no habia visitado estos mares extran-
jeros alguno: y debiendo ser ésta la misma segiin el rumbo y distancia
que navegd desde su salida del de Tehuantepeque el afio de 1524, la
nombraré en lo sucesivo de Santo Tomé, que es el mismo que le dio
dicho descubridor.

Extiéndese esta isla noroeste-sureste como cinco leguas y de ancho
tres. El cabo del noroeste remata en tierra baja con algunos pequefios
islotes y el del sureste, en costa escarpada; en el centro tiene una
cuspide que hace se vea de lejos. A su inmediacién son tan rapidos los
remolinos de corrientes que la noche del dia tres de abril impidieron el
gobierno de este buque, haciéndome tomar por delante varias veces, no
obstante que nos favorecia el viento bonancible, y en una de estas
viradas se hizo irremediable el abordaje con la goleta (que la traia
siempre de remolque), del que no result6 dafio alguno.
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Esta demora me dio lugar a asegurarme de la esterilidad que aparenta-
ba. En ella no pude descubrir un arbol, hierbazal, aguaje, ni playa para
fondear, que lo intenté ejecutar por reemplazar la aguada.

Hallase situada la mediania de esta isla, segin mis observaciones y
cdlculo, en la latitud de 18° y 50° norte y longitud al occidente de San
Blas de 5 grados y 30 minutos.

Desde esta longitud empezd el clima a ser diverso en sus cualidades.
Los vientos eran mis frios y menos himedos. Los mares se ajustaban
miés con los vientos del primer cuadrante y se disponian encontradas
con las del cuarto, que generalmente subsisten siempre, y no permitian
a la fragata y goleta salir a proporcién del esfuerzo de vela que se hacia.
Las corrientes, que hasta entonces me hacian declinar hacia el sur, eran
menos violentas y tal cual vez diferentes.

Los péjaros llamados centenares y rabijuncos se dejaron ver casi
todos los dias hasta fin de abril. También me acompafiaron varias
calidades de pescado hasta mediados de este mes, en que los vientos
empezaron a rodar por primer cuadrante.

El dia 21 de mayo resolvi juntar y tomar informes sobre la recalada
que debiamos hacer para surtirnos de agua, de que estidbamos escasos, y
la marineria, cansada ya de sufrir la poca que se le suministraba,
necesitaba el alivio que deseaba darle porque los consideraba fatigados
con extremo. Y habiendo sido de dictamen don Juan Francisco de la
Bodega y Quadra y piloto don Francisco Maurelle de seguir hasta el rio
Apguilar, situado en la carta en los 43 grados, y don Juan Pérez y don
Cristobal Revilla a Monterrey, cefii la determinacién al parecer de los
primeros porque, recalando en esta altura, tal vez podia descubrir algin
puerto (que se verificé) y de todos modos tendriamos con facilidad el
refugio de Monterrey para reemplazar esta falta en caso urgente. En
primero de junio empezaron los vientos del tercer cuadrante, que se
afirmaron, refrescando a proporcién de la creciente de luna, y nos
llevaron hasta la vista de tierra.

DIA 6 AL 7 DE JUNIO

A las once de la mafiana se avistd tierra, pero tan confusa con la
neblina, que me hizo dudar lo fuese.
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DIA 7 AL 8

Continué forcejeando en vuelta del noreste y, ya mas inmediato a
tierra cuatro leguas, me aseguré de que lo era, demarqué los que me
parecieron cabos y padeci no pequefia equivocacion. La calma de toda la
noche y las violentas corrientes hacia el sur me hicieron descaecer de
latitud. Amanecié y me hallé ensenado al parecer, figurando las nubes
una costa montafiosa y nevada tan semejante a la que representan los
mapas de monsieur Bellin, impresa el afio de 1766 y sacada de las
noticias de la Academia Imperial de Petesburg, en aquella latitud 7, que
el menos crédulo hubiera asegurado lo mismo.

DIA 8 AL9

El deseo de hallar algin puerto para refresco de mis tripulaciones,
aunque con horizontes achubascados, me obligd a seguir en demanda del
noreste con viento noroeste. Despej6 el cielo y me hizo conocer corria la
costa formando un imperceptible seno y, aunque continué acercindome,
sOlo alcancé a ver unas pequeiias ensenadas desabrigadas para el viento
y mar que, cito, corrian. Viré al anochecer; en vuelta de fuera hice capa
y, revirando a las dos de la mafiana, me acerqué a la costa a distancia de
una legua. A las diez y media, reconociendo por esta parte no habia
surgidero que ofreciera seguridad a estos buques, arribé al sur y, aunque
con gruesa mar, segui a la misma inmediacién de tierra porque no se
me ocultara el menor abrigo de ella. El estar ésta sembrada de pequefias
islas o farallones que hacen sospechosa la igualdad del fondo, me obliga-
ron (a) tomar las precauciones de enviar la goleta por mi proa, circuns-
tancia que asegura el buen éxito, porque la inteligencia y aplicacién que
han mostrado durante la campafia el comandante de ésta, don Juan
Francisco de la Bodega y Quadra, y su piloto, don Francisco Maurelle, no
s6lo me han hecho esperar el mas favorable en esta peligrosa maniobra,
sino también han contribuido, con el esfuerzo de vela mayor que hasta
ahora he visto, a hacer menos sensible el poquisimo andar de la embar-
cacion de su cargo y, con su vigilantisimo celo, evitar los abordajes que
las gruesas mares, corrientes y vientos varios proporcionan frecuentes a

7 En el AHN falta «en aquella latitud».
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dos embarcaciones que en tan dilatado viaje les precisa la diligencia ir de
remolque, sin que pueda dejar de expresar asiste el mismo en esta parte
al segundo capitin de este buque, don Juan Pérez, y al piloto, don
Francisco de Revilla, como a las tripulaciones que, incansables a la
continuacién de maniobras que de esto resultaba, no mostraban sino
deseo de sacrificarse en el servicio.

Dia 9

Continué reconociendo la costa siguiendo la misma derrota. A la una
y media avisté tres canoas de indios que con diligencia procuraban
acercarse a este buque. Acorté de vela y llegaron del todo desnudos y
desatado el pelo. En breve tiempo cambiaron con la marineria las pieles
de su abrigo, que llevaban ocultas. Se largaron poco después. Siguieron
nuestra derrota hasta el fondeadero, donde anclé a las tres y media de la
tarde, poco después de la goleta, y pasando a sondar un puerto cerrado
que formaba una pequefia peninsula, determiné espiarme, cuya faena se
finaliz6 el dia siguiente a las diez de la mafiana, quedando amarrado en
cuatro, en tres brazas y media de popa y cuatro de proa.

DIA 10

Por la tarde bajé en tierra con los oficiales y alguna gente armada
con el fin de penetrar si eran verdaderos ® los afectos que mostraron los
indios el dia anterior en visita que hicieron a este buque, como en la que
les hice en la playa en compaiiia de don Juan Francisco de la Bodega y
Quadra y don Francisco Maurelle, en las que expresamos nuestro buen
afecto, regalindoles varios juguetes de abalorios, parte de los que tengo
recibidos de cuenta de Su Majestad y otros que para el mismo fin trae
de su cuenta el citado don Juan Francisco, y noté estaban algo recelosos
por aquella tarde, aunque no procuraron embarazarnos, y me restitui a
bordo antes del oscurecer después de haberse asociado mi tripulacién
algin tanto con ellos.

% En el AHN dice «vivos».
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DIA 11

Determiné este dia tomar posesién por ser tan sefialado de la
Santisima Trinidad. Comisioné al amanecer a don Cristobal de Revilla
con algin nimero de gente armada con el fin de que cogiera las sendas
que del continente pasaban a la peninsula que formaba este puerto, y
dispusiera la capilla donde se habia de celebrar la primera misa con el
mayor ornato ° posible y, asegurados los pasos de este modo, facilitar
el divino culto con toda libertad, que nunca pensaron impedirlo los
indios de aquel vecindario, aunque se hallaban acompafiados de algunos
de las inmediatas rancherias, y, bajando yo en compaififa del comandante
de la goleta, reverendos padres, oficiales y gente armada de ambos
buques, fijé la cruz en la playa y, formando en batalla, dimos la primera
adoracién. Después continuamos el camino con el mayor orden que
permitia la estrechez de las sendas hasta la cumbre, donde estaba
formada la capilla, y, habiendo tomado posesién sin omitir la mis
escrupulosa formalidad de las que expresa la instruccién que para ello
tengo, celebrada misa y predicado el reverendo padre fray Miguel de la
Campa, solemnizando este acto con varias descargas de fusileria, nos
restituimos a los buques de nuestro destino, que, engalanados, saludaron
con tres descargas de artilleria y Viva e/ Rey. Por la tarde, habiendo
pasado a la rancheria, los hallé consternados del miedo, pero, habiendo
continuado en regalarles, desecharon éste y, con eficaces demostraciones,
me insinuaron el deseo que tenfan de establecer nuestra perpetua amistad,
la que les aseguré siempre que mantuvieran la cruz que habia fijado
aquella mafiana; sefialindoles, porque se hacia patente desde aquella
situacion, ofrecieron todos lo ejecutarian.

DiA 12

Remiti parte de la tripulacion a hacer aguada y lefia con alguna
gente armada que se mantuvo ociosa, porque la buena correspondencia
de los indios més contribuy6é a aliviarles en la faena que estorbo en
mantenerlos al arma. Uno y otro reemplazo se hallan con abundancia

? En el AHN dice «conato».
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en la playa mis inmediata al fondeadero, distante un tiro de fusil de las
embarcaciones.

DIA 13

Las mareas que sucedieron de dia durante mi residencia en este
puerto, observadas con escrupuloso examen, s6lo menguaron tres pies y
medio de Paris. Aseguré el buque de mi cargo en suficiente agua,
restindole en bajamar seis para la aguada. A las tres de la mafiana toc6
el timé6n y, echindome un poco fuera, me amarré en cuatro brazas de
popa y continué en reemplazar lo mismo que el dia anterior, y cortar un
palo para mastelero de velacho por hallarse semiinutilizados los dos que
tenia, omitiendo hasta otro lugar la abundancia, buena calidad que hay
en este establecimiento para reemplazo de las faltas de esta naturaleza,
como de aguajes.

DIA 14

En labrar el mastelero, lastrar el buque y proveerme de aguada y
lefia, ocuparon todo el dia; en la revista de aquella noche, se notaron
faltos los grumetes José Antonio Rodriguez y Pedro Lorenzo.

DIA 15

La mafiana de este dia hice se armara alguna gente y en su compaiiia
fui a la rancheria con el fin de indagar el paradero de los desertores. La
turbacién de los indios me hizo graduarlos de culpados y conduje al
capitin de ésta y otro de otra que a la sazon se hallaba alli, quienes a la
menor insinuacién vinieron a poco rato, aunque, ocupado del mismo
capricho, cedi en remitirlos a tierra y regalarlos por consejo de don Juan
Francisco de la Bodega y Quadra y reverendos padres.

Di1A 16

Practiqué la misma diligencia de proveerme de aguada, lefia y lastre.
A la primera barcada que de estos géneros se condujo, se restituy6 el

168



grumete Pedro Lorenzo, uno de los desertores que el dia anterior cito, a
quien, habiéndole tomado declaracion, dijo que, insinuado del jefe de la
rancheria india para que se quedara en su compaiiia, ofreciéndole el
dominio de aquellas tierras con cuantos recursos tenian para la manu-
tencién, habia determinado quedarse y que, conducido de los indios y
auxiliado de sus comestibles, lo habian conducido y mantenido con
guardia de vista en la frondosidad de una cumbre inmediata a este
fondeadero, pero que, descuidados los centinelas que le acompafiaban y
arrepentido de su delito, intentd la fuga, que se verific. Yo, ratificindome
en mi primer concepto, pasé con alguna gente la tarde de este dia,
juzgando me restituyeran el otro desertor que me faltaba a las primeras
amenazas. El miedo los consterné y con demostraciones confusas se
disculpaban. Hice venir al declarante, quien, en presencia de ellos,
depuso era falsa la confesion que hizo la mafiana de este dia y, castigado
alli mismo este individuo, satisfice a los indios que, en los dias de mi
residencia, continuaron con las mismas expresiones de su fina corres-
pondencia.

DIA 17

Continué habilitindome para la salida sin omitir diligencia que facili-
tara el mas prospero apresto y puse los piquetes para levantar el plano
geométricamente.

DiA 18

Este dia, concluido el plano del puerto que en compafiia del capitin
de la goleta, don Juan Francisco la Quadra, y primer piloto, don Francisco
Maurelle, habia levantado, pasé en compafiia del ultimo a explorar un
rio, que se le puso por nombre de las Tértolas, sus campafias inmediatas,
bosques y demas, de cuyos vecinos indios logré la mejor hospitalidad y,
deseoso de recompensarles, conduje en mi lancha a bordo la mayor
parte de ellos, que les recompensé con abalorios su buen trato y bajé a
la vecina rancheria que, con semblantes melancélicos, anunciaban la
despedida de que ya estaban hechos capaces y, regalindolos, ofreci
volveria, en que mostraron complacencia.
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En la residencia que hice en este puerto de la Trinidad, aunque
ocupado en el ministerio de mi encargo, no dejaron de darme algunas
treguas para observar las costumbres de los indios de esta pequefia
poblacién y las inmediatas que con frecuencia concurrieron a visitarnos,
igualmente de las ventajas que ofrece aquel terreno, asi para la produccién
de semillas, como para establecimiento en caso de que se piense.

La fisonomia de ésta y comarcana indiada es de mediana corpulencia,
robustez y agilidad, sin hermosura en uno y otro sexo; la color triguefia,
el pelo largo y lacio, ojos negros y alegres, barbilampifios. No usan los
hombres de ninguna vestidura, ni aiin para ocultar lo mas deshonesto, y
sélo en el caso de que les obligue el frio, se cubren de pieles bien
adobadas de venados, cibolos, berrendos, osos, nutrias y de una especie
de mantas tejidas de pellejos de conejo y otros, que su flexibilidad
permite aquel beneficio sin el desagrado de la aspereza.

Las mujeres se cubren desde la cintura hasta las rodillas de un
faldellin de badana o hierbas, que unos rematan en diferentes hilos
como fleco y en otros empieza y acaba asi, que, con el cuidadoso manejo
que les dan, lo hacen honesto, caricter muy propio de su inclinacion.

Este sexo, cuidadoso de los afeites como en todas partes, gusta de los
abalorios, pero '° no hacen mayor aprecio de las bayetas y pafios.

Los capitanes e hijos de éstos usan en los dias sefialados de una
guirnalda en la cabeza de pieles finas, hierbas o plumas, que los hace
distinguir de los demis.

Estos indios son de genio apacible, décil y timido. Aman, distinguen
y obedecen al mds viejo, que gobierna con sus consejos y, en mi
inteligencia, se compone cada rancheria de sblo la descendencia de éstos.
Cuando la decrepitez los hace inutiles para la guerra, capitanea el hijo
mads apto para ella.

La falta de inteligencia en el conocimiento de los minerales, me ha
separado del examen de ellos, pero, habiendo encargado este cuidado a
dos individuos de la tripulacién que eran tenidos por inteligentes, me
informaron que, en el poco terreno que exploraron, nada habian visto
que prometiera este hallazgo.

El hierro es el metal de que hacen particular estimacién porque
conocen las ventajas de éste en el uso de las armas.

Las que usan son la flecha, lanza, cuchillo o pufial, cuyas puntas y
filos son de pedernal bien trabajadas. Sirvense también de cuchillos de

19 En el AHN afiade «unos y otross.
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hierro, que generalmente los traen pendientes del cuello por medio de
un cordén, y, cuando tratan con desconfianza, lo tienen asido de la
mano.

Con extremada curiosidad indagué varias veces de déonde o con quién
habian cambalachado aquellos hierros. Todos undnimes respondian sefia-
lando la costa hacia el norte, a excepcién de uno, que " el suyo lo habia
fabricado de un clavo que estaba asido en el fragmento de una embarca-
cién que la mar habia arrojado a la playa.

Cuando van a la guerra o tratan con enemigos, se pintan el rostro o
cuerpo de negro y otros colores, creyendo, sin duda, los hace mas
horribles y temibles.

Todos uninimes confiesan no haber visto embarcacién en estos
mares, pero que tienen noticia frecuentan éstas, sefialando la costa hacia
el sur, y conceptiio son las que vienen de Monterrey. _

Empléanse estos indios, con distribucién bien ordenada, en la caza de
fieras y pesca de marisco u otra con la que se mantienen en comun,
dejando al cuidado de sus mujeres el acopio de semillas silvestres,
hierbas olorosas y frutillas, que también les sirven de sustento, y sélo
siembran tabaco, que, sin el beneficio de curarlo, no es despreciable al
gusto.

Las habitaciones son unas pequeiias casas de tabla ' con unas peque-
fias puertas obaladas fabricadas al abrigo de los vientos del cuarto
cuadrante, que son los mis frios y mds reinantes.

También usan de otras subterrineas y, en el centro de éstas, mantie-
nen encendido el fuego donde ofrecen sus sacrificios, que no lo afirmo,
pero si que queman sus difuntos y habita el mas viejo en ella.

Las mis activas diligencias no han sido bastantes para imponerme
en la secta o gentilidad que siguen, y s6lo sé es libre el uso de la
poligamia.

Toda la costa, montaiias y prados que he registrado durante mi
residencia en este puerto de la Trinidad, estan poblados de una frondosa
amenidad; los gruesos, altos, derechos pinos y, de condicién, la mas
ventajosa para tablazén, curveria y arboladura, interpolados con tal cual
dlamo blanco, se extienden hasta la misma playa, dejando poco lugar
para el cultivo.

"' En el AHN afiade «con vivas e inteligentes demostraciones nos insinud
que».

2 En el AHN dice «tablazén».
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Asi en estos bosques, como en los pequefios prados, hay tan vicioso
pasto que sin dificultad creo podrid mantenerse infinito ganado.

Las plantas que pude conocer son: orégano, apio, fresas, yerbabuena,
manzanilla, verbena, lirios y rosas de Castilla.

Entre los 4rboles, moreras y morales que dan el fruto unos amarillos
y otros morado como en Espafia, y el gusto menos dulce que el de
aquéllos.

El temperamento es mas frio que el de Europa en aquella latitud.
Sospecho dimane de las espesas y himedas neblinas con que frecuente-
mente estd ocupada esta atmdsfera. Nace, en mi dictamen, de esto
mismo la abundancia de ojos de agua que se encuentran a cada paso,
pues, en ciento y ochenta tuesas que tomé en la playa para base del
plano que levanté, conté siete vertientes, que tres de ellas me sirvieron
para reemplazar la aguada, siendo ésta de una calidad cristalina y ligera.

El rio no es abundante en esta estacién; su agua estd mezclada con la
del mar a distancia de tres cuartos de legua de su desembocadura, que es
hasta donde llegué. Su anchura, como de cinco a seis tuesas; la profundi-
dad en lo interior permite nadar a la lancha méis considerable o el
tronco mas pesado que quiera conducirse de los montes vecinos, y sélo
en la desembocadura se hard preciso esperar la creciente de la marea
para entrar o salir.

Diferentes arboles de rara magnitud, que se hallaban tendidos en la
campifia contigua al rio, hace conocer que en las avenidas se extienden
sus vertientes como media o tres cuartos de legua, inundando los llanos
inmediatos, que me han parecido los mas fértiles.

El puerto, aunque en el plano no manifiesta ser cerrado, es porque el
papel no se extendia a mis. Sigue la costa desde el extremo, que la
llamé Cafiada, hasta un cabo que le puse por nombre Punta Gorda,
nornoroeste-sursuroeste, y, extendiéndose por aquel rumbo una linea,
satisfard a cualquiera su seguridad.

Deben quedar amarradas las embarcaciones a distancia de ocho a
diez brazas de tierra por la parte de adentro del monte de la Cruz y
aseguradas con un ancla al sureste, un cable asegurado en tierra al
suroeste y dos rejeras a popa, una al noreste y otra al norte, ambas en
tierra, con la precauciéon de que quede la popa en cinco brazas y media
de agua a marea llena, pues de este modo se evitard el que el cable del
suroeste no padezca ninguna roedura por estar limpio este fondo y lleno
de pefias el de mis adentro.
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Yo hubiera evitado, a tener estas anticipadas noticias, el desmereci-
miento de un cable que maltraté no obstante de tenerlo aboyado.

La pesca de marisco es abundante, pero de la de los demas no he
visto ni aun sélo uno, con excepcién de unas sardinas secas sin sal que
los indios nos dieron a cambalache, que no desprecié el rescatarlas
porque no restaban carnes frescas sino para los enfermos y viviamos
sujetos los de la cimara a la raci6n de tasajo.

Esta escasa produccién de la mar atribuyo a que la estacién no es
oportuna y que, el poco que puede quedar de los tiempos de él, se halla
fugitivo o consumido por los lobos marinos, de que abunda con algunas
nutrias.

Las mareas siguen en todos los periodos de la luna como en el
océano, tienen dos flujos y dos reflujos en veinticuatro y cuatro quintos
de hora. En la oposicién o luna llena son mayores las crecientes y
menguantes, siguiendo en esto el mismo orden que en las costas de
Cantabria,

No pude verificar si esto mismo sucedia en las confusiones ", porque
sali antes que sucediera ésta.

Tan s6lo se diferencian estas mareas de aquellas de Europa que, en
las dos que suceden en las veinticuatro horas y cuatro quintos de hora,
no son iguales, porque la una asciende ' poco mas que la mitad de la
otra, de modo que, en las mareas regulares, subfa la mayor de seis a
siete pies de Paris y la otra de cuatro a cuatro y medio: en la oposici6n,
llegd la mas creciente a diez pies y la otra de cinco a seis.

Las recaladas a estas costas se hacen poco expuestas, aunque el
cilculo de longitud padezca equivocacion grande, si se advierte que,
antes de acercarse a ella, como ciento o més leguas, se encuentran unas
aguas malas que en las mares europeas las llaman asi y aqui, con
propiedad, carabelas, de figura de romboide con una cresta que parece
vela latina. Desde las setenta leguas se notan otras marcas que se nom-
bran porras, cuya figura es la de una calabaza blanca, con sélo la dife-
rencia que el cuello se extiende en algunas a diez o doce pies y la cabeza
es menor al respective que aquéllas. Acercindose mas a tierra, va
perdiendo la mar el color y enturbidndose, de modo, a las cercanias de la
costa, que parece se halla mezclada de tierra con algunas hierbas y un

* En el AHN dice «conjunciones».
" En el AHN dice «y desciendes.

173



conjunto de raices flotantes, y tejidas unas con otras, que las llaman
balsas.

No sblo estas sefiales imponen con certidumbre la inmediacién, sino
también los pajaros que llaman centenares, que se hacen patentes a las
cuarenta leguas, y otros que su figura es la de un loro con cuerpo negro
y piernas con la cabeza coloradas, que se avistan a distancia de cinco y
seis leguas.

El establecimiento en el puerto de la Trinidad, a mas de parecerme
que conviene para la extensién del Evangelio (primer objeto de nuestro
soberano), cuasi se hace forzoso tanto por asegurar la comodidad que
ofrece a las embarcaciones de mediana magnitud, como porque serd
dificil desalojar al extranjero que pueda posesionarse de él. Su situacion
convida a éstos para establecimiento de una colonia que con facilidad
depositaria sus géneros en lo interior de Nuevo México, circunstancia
que recaeria en conocido perjuicio del Real Erario.

El morro que cito en el plano de la Cruz, escarpado en toda su
circunferencia, por su naturaleza y dominando su elevacién toda la
campaiia con diferentes manantiales de agua, que he visto se descuellan
a la mar de aquel terreno, lo hace inexpugnable si el arte afiade una
cortadura en la garganta por donde se comunica con la tierra firme,
donde declina el terreno en dngulo de 45 grados y esto mismo facilita
mucho més la operacién que cito.

Quédale a la guarnicién, si no excede de sesenta hombres, suficiente
terreno para la siembra y cria de ganado, de modo que, sin otro socorro,
pueden pasar comodamente sin salir de los limites de la fortificacion,
donde la calidad de tierra negra aparenta sera grata al labrador.

El dfa 19 sali de este puerto con ventolina del oeste y fondeé en la
playa a dos leguas de éste en diez brazas. El tiempo que demoré en este
fondeadero ventd del noroeste al norte y algunas veces recio.

El dia 20, por la rarde, me hice a la vela haciendo proa del oes-
sudoeste al oeste con vientos del noroeste al norte, que continuaron
refrescando y levantando alguna mar.

El 28, por la tarde, variaron los vientos por el segundo y tercer
cuadrante, y se fijaron por el oeste con neblinas espesas y hiimedas que
enfermaron a mucha parte de mi tripulacién, ayudadas del continuo
maniobrar, porque esta obscuridad precisaba cefiir la distancia con la
goleta a uno o dos cables lo més largo. No obstante estas precauciones,
fue indispensable la separacién por tres ocasiones, aunque fueron sélo
de horas.
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El dia 8 de julio me hallaba sobre la misma costa por el cuarterén de
monsieur Bellin. Esta consideracién no me embarazaba hacer el mayor
esfuerzo de dia y noche, porque reflexionaba que sélo en la diligencia
podia estar el logro.

La noche del dia 9 refrescé el viento y mar con exceso y me vien la
precisién de hacer capa al anochecer a causa que a la goleta le impedia
el forcejear.

El 10, al amanecer, mareé cifiendo el viento en vuelta del norte un
cuarto al noreste con toda fuerza, y, aunque el color de las aguas
acreditaba la inmediacién de tierra, no la llegamos a ver. Continué
siguiendo toda la noche con la misma fuerza, pero con toda precaucion.

El 11, a las diez y media de la mafiana, se avisté tierra. A las dos de
la tarde refrescéd el viento por el noroeste, levantando una mar despro-
porcionada que me obligd (a) virar para fuera, separarme algo de la
costa y hacer capa. Toda la noche se mantuvo la mar tan fuerte, que me
hizo descaecer cuarenta minutos de latitud. La goleta amaneci6 por mi
barlovento seis leguas de distancia y yo como una legua de tierra.

El 12, al oscurecer, me hallaba a legua y media de la costa con
horizontes algo tomados y ventolinas del cuarto cuadrante. Sondeé en
dieciocho brazas y, anticipando la sefial, viré para fuera haciendo fuerza
de vela porque algin revés de corriente, que experimentaba violenta, no
nos aconchara sobre la costa. A las doce de la noche, hallindome en
cuarenta brazas, me quedé paireando por aguardar la goleta, que la habia
dejado atrasada.

La mafiana del 13 amaneci6 ésta como a distancia de cinco leguas vy,
haciendo rumbo para incorporarme, se dejé venir barajando la costa y
anclé a las cinco y media de la tarde al abrigo de una punta. Poco
después, me hizo sefial de bajo. Virando yo para fuera, eché la lancha al
agua y, enviandola por mi proa, arribé a una pequeiia ensenada y anclé a
las nueve de la noche en ocho y media brazas a distancia de cuatro a
cinco millas de la goleta. Poco después, vino a mi buque el piloto don
Francisco Maurelle, quien me informé se hallaba la goleta cercada de
bajos y necesitaba del dia para zafarse; le encargué lo ejecutaran sin
pérdida de instante.

Amanecié el 14 con horizontes neblinosos, que no permitieron des-
cubrir la goleta. A las cuatro de la mafiana bajé en tierra acompaiiado
del reverendo padre fray Benito de la Sierra, don Cristébal Revilla,

' En el AHN dice «siguiendo».
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essmo. don Juan Gonzilez y gente armada, y tomé posesion a las seis de
ella, cifiéndome en todo a la instruccién, dindole el nombre de Rada de
Bucareli, y regresé a las siete y media de la mafiana.

Sélo se me presentaron en tierra seis indios mozos sin armas, los
que cambalacharon salmén, rubios y otras calidades de pescados por
abalorios, y uno de ellos estaba vestido de gamuza colorada.

Asi estos indios, como otros nueve que dejé en la fragata cuando
parti a esta diligencia, eran de rostro hermoso, color en unos rubio y en
otros oscuro, todos corpulentos, bien hechos; su ropage se componia de
pieles de nutrias, con que se cubren de la cintura arriba, y concibo que
mis era prevencién para defenderse que necesidad de abrigarse.

La playa estaba cercada de una espesisima arboleda de pinos, que su
tamaiio en alto y grueso no era de consideracién. Sin dificultad puede
creerse resulte de la mucha unién que tienen entre si. A mas de esto,
estaban los claros llenos de bardizal y ramaz6n, en términos que, cual-
quier objeto que esté a distancia de cuatro varas, se hace invisible a los
de la parte de afuera.

Las mares sobre estas costas se levantan sin comparacién mas que
en los golfos. Dimana de que es sondable toda, de modo que, a distancia
de seis leguas, se hallan de sesenta a setenta varas y disminuye casi diez
por cada legua que se acerca a tierra.

También ayuda mucho el que las corrientes son mis violentas en
estas situaciones y, asi, cuando crece la marea, ampollan, rompen y
menudean mas los golpes de mar porque entonces se dirigen las co-
rrientes en oposiciéon de los mares que levantan los vientos del cuarto
cuadrante, que son los que generalmente reinan sobre la costa.

Cuando baja la marea, es mucho miés precipitada la corriente hacia el
segundo cuadrante que al primero cuando sube. Unas y otras he obser-
vado son més ripidas de las tres a seis leguas de la costa que a la
inmediacién de ésta, o més distante de las ocho. .

Observando la marea, en todo fue semejante a la que expresé en la
Trinidad, con sola la diferencia que aqui la mayor creci6 y mengué trece
pies.

La mar de leva crecia a proporcién que iba aumentando el dia. El
viento era calma y me impedia poderme poner a la vela, y s6lo me
previne para aprovechar el que entrara metiendo la lancha y cobrando
cable.

A las once de la mafiana avisté la goleta, que ain estaba anclada,
pero hacia diligencia para hacerse a la vela. A las dos y media disparé
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sus pedreros y, concibiendo se hallaba en peligro por la inmediacién de
los bajos, le remiti la lancha con anclote y calabrote. A las dos, viendo se
iba incorporando, largué, cazé las gavias, poniéndome a pique, y sélo
aguardaba impaciente saber el acaecimiento por (el) que habia pedido
socorro para zarpar, y me informé su comandante de palabra y por
escrito lo siguiente:

Que la mafiana de aquel dia, en la bajamar que sucedié en punto de
las siete de la mafiana, se hallaba cercada de bajos por todas partes y,
por consiguiente, imposibilitado de incorporarse hasta la llena, y, en este
intermedio, determiné reemplazar la aguada y cortar unos palos para
masteleros de gavia, para lo que habia enviado al contramaestre con
otros seis hombres bien armados, y que, al llegar en tierra, agolpindose
traidoramente con unos trescientos o més indios, habian cercado la
canoa y pasado a cuchillo a los que estaban (segin creia), a excepcion de
dos que se arrojaron al agua, defendiéndose, pero que éstos, cahsados,
volvieron para tierra e ignoraban el si habian llegado o sufririan después
el mismo martirio que sus compaifieros.

Que los indios habian aparentado mayor docilidad en su trato que los
de la Trinidad, le habian traido sus mujeres a bordo la mafiana de aquel
dia (y) correspondido a los regalos de abalorios que les hizo con carne y
pescado de diferentes calidades. Todas sefiales de verdadera y sincera
amistad entre ellos.

No obstante esta relacién del suceso, me hice a la vela con el fin de
ganar mayor fondo, interim en junta se resolvia el si se habia de
intentar el castigo de aquellos alevosos o no, como también el si habia
de seguir la goleta, respecto a que las mares del dia 11, que cito, no las
pudo resistir sino a la capa con sumo trabajo. A la primera proposicion,
fueron el comandante y piloto de la goleta de parecer debian castigarse;
don Juan Pérez y don Cristobal de Revilla, que no. Yo me conformé con
los ultimos. Lo primero, porque me previene el capitulo 23 de la
instruccién no ofenda sino en caso preciso de defenderse.

Lo segundo, porque, enterado del terreno, conocia no nos daba lugar
de ofender y si de ser ofendidos.

Lo tercero, porque me hallaba con muchos enfermos y a la menor
pérdida nos hubiera sido preciso retirarnos de la comision.

Lo cuarto, en caso de intentarlo, s6lo se podia asegurar alguna
ventaja cogiéndolos descuidados, pues, de otro modo, en ellos hubiera
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estado la accibn en admitir o retirarse, porque la prictica de transitar
aquel inculto terreno les hubiera proporcionado hacernos continuas
emboscadas.

Lo quinto, porque, para ganar aquel barlovento, se hubiera hecho
forzoso emplear algunos dias que, a mas de darles lugar a prevenirse
con mayor socorro y precaucién, nos hubiera atrasado la comisién que, a
la retirada, podia ofrecernos proporcién ventajosa, como me sucedib y se
dird en su lugar.

En el segundo punto, sobre si habia de seguir o no la goleta a mayor
altura, fueron de dictamen el comandante y piloto de ésta, como don
Juan Pérez, que bien podia seguir; y conforméndome con este dictamen,
le reemplacé la tripulacién que habia perdido con la de esta fragata e
hicimos derrota en vuelta del oeste con el fin de ganar longitud.

Desde el dia 14 de julio hasta el 19 del mismo, experimentamos los
vientos calmosos del cuarto cuadrante con celajes y nubes gruesas que no
aparentaban malicia, con excepcién del dia 16, en que logramos ventolinas
del tercer cuadrante.

En este dia 19 me hizo el segundo capitin, don Juan Pérez, la
representacién que sigue:

Muy sefior mio: en atencién a lo que previenen las ordenanzas y las
obligaciones con que me hallo de primer piloto y préctico de esta
navegacion, debo hacer presente a vuesa merced que, no obstante los
muchos esfuerzos que hemos hecho, no hemos podido hallarnos en
mayor altura de navegacién en tan largo tiempo a causa de haber tenido
los vientos diametralmente opuestos y mas fuertes que los que experi-
mentamos el afio pasado: éstos siguen al presente. El tiempo estd muy
adelantado y, si después nos cargan los vientos contrarios, no tendremos
tiempo para poder volver, pues aun para subir a la latitud de cincuenta
grados (segin el tiempo que experimentamos) necesitamos por lo menos
de un mes. A més de esto, la gente nos falta, estdi muy cansada, hay
muchos enfermos y apenas tenemos gente para las maniobras que se
ofrecen, y, si nos carga algin tiempo, podemos correr peligro por falta
de gente. Dios nuestro sefior.. A bordo de la fragata, 19 de julio de
1775. Don Juan Pérez.

Hice certificar al cirujano don Juan Gonzilez el nimero de los
enfermos, que ascendia a el de 29, y, habiendo pedido dictimenes, el
comandante y piloto de la goleta fueron de seguir por algin tiempo;
mis don Cristébal de Revilla, piloto de esta fragata, el de arribar. Yo
me conformé con los primeros, aprovechando los vientos del cuarto
cuadrante y midiendo la vela con la conserva.
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El dia 24 me representaron todos los oficiales de mar por escrito lo
mismo que el sefior don Juan Pérez, pero yo, con el deseo de adelantar,
aunque no pudiera conseguir del todo lo que se me mandaba por la
instruccion, segui.

A las seis de la tarde, habiéndose llamado el viento al oesnoroeste,
viré con el fin de ganar altura y me mantuve de este bordo con vientos
del oeste al ocesnoroeste hasta el dia 28. En este dia, habiendo llegado a
granjear hasta la altura que expresa la tabla, se llamé el viento al norte
y viré en demanda del oesnoroeste.

El dia 28 de julio, al anochecer, viendo que refrescaba el viento y que
la mar gruesa impedia a la goleta hasta el rumbo que a mi me permitia
el aparejo de la fragata, quedé a la capa por escusar la separacién que
hubiera sido inevitable de no hacerla.

Amaneci6 el dia 29 con cielos achubascados, viento y mar recia y la
goleta como cinco leguas a barlovento, que arrib6 y se incorpord a las
doce. Sostuve todo este dia la capa a causa de que la mar y viento habian
embravecido. A las diez de la noche perdi de vista la goleta.

Amanecié el dia 30 con los horizontes neblinosos y esperé hasta las
diez del dia, que, aclarados y no descubriéndose la goleta, junté a don
Juan Pérez, don Cristébal de Revilla y todos los oficiales de mar para
que me dieran el dictamen por escrito de lo que debia hacerse, y todos
fueron de arribar a causa de la poca gente que nos quedaba para
maniobrar, y no pudiéndome conformar con este dictamen, resolvi virar
para tierra porque juzgué encontrar la goleta por aquella parte y continué
en vuelta del este un cuarto noreste con viento norte y mar gruesa del
mismo, que embarazaba sacar rumbo mis ventajoso.

El dia 2 de agosto, con vientos variables del cuarto cuadrante,
empecé a ganar latitud.

El dia 5 empezaron los vientos a rodar al tercer cuadrante con
continuos aguaceros y los aproveché en subir, y el 7 se llamaron al
segundo, continuando los chubascos de agua con horizontes cargados.

El 10 calmaron del todo los vientos y, despejados los horizontes,
avisté la tierra y arrumbé la direcci6bn de la costa desde la latitud de 50
grados y 40 minutos hasta la de 49° y 50, y corria al dngulo de 38 del
segundo cuadrante.

En el interior de esta costa hay unas montafias altas que en sus
quebradas tienen nieve bastante y se hacen conocidas por hallarse entre
ellas dos bien particulares. Miradas del sureste '® al noroeste, la una

16 En el AHN dice «sur».
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representa al pico de Tenerife y estd situada en la latitud de 50°, y la
otra a la Cuchillada de Roldédn (en la costa de Valencia) y en la latirud
de 49° 30'.

Las montafias de las orillas de la costa son bajas y sélo se distinguen
de la inmediaci6n.

El dfa 11 me hicieron la representacién el segundo piloto, don
Crist6bal Revilla, y todos los oficiales de mar, que en sustancia dice asi:
Que la marineria estaba enferma en términos que sélo muy pocos
podian asistir a la guardia, y aun de éstos, los més picados del escorbuto
e incapaces de atender a la maniobra en uno de los muchos dfas criticos
que suelen ocurrir en la mar, y asi exponia conocidamente el buque y su
tripulacién al riesgo de perecer.

Esta representacién consulté en presencia de don Cristébal Revilla
con don Juan Pérez, segundo capitin, y respondié que lo mismo me
tenia representado por escrito con fecha de 19 del mes préximo pasado,
y que juzgaba que, de subir a la latitud de 51° a 52°, seria inevitable la
pérdida, pues conocia que, continuando los aguaceros que el afio pasado
experiment6 en aquellas alturas, acabarian del todo la tripulacién que
nos quedaba, y que ésta no era aun la precisa para bajar.

En vista de estas representaciones, estado de la tripulacién y haberse
llamado los vientos esta misma mafiana por el cuarto cuadrante, que
eran contrarios para ganar latitud, resolvi atracarme a la costa para
venir reconociendo los arrumbajes, puertos, ensenadas y demis de ella,
antes que, inutilizados del todo los pocos que me quedaban, me precisara
hacer otra navegacién menos expuesta.

El dia 12, aunque amanecié con los horizontes obscuros, tuvo inter-
medios claros y se dej6 ver la costa hasta las mismas orillas, y la
arrumbé desde la latitud de 49° 45 hasta la de 49°, y corrian los dos
cabos mis salientes al 4ngulo de 36 grados del segundo cuadrante.

Forma, entre estos dos cabos mds salientes, una ensenada que interna
de tres a cuatro leguas. La costa remata en playa y las montafias
inmediatas a ésta son bajas.

Entre ocho y nueve de la mafiana se avistaron cuatro canoas de
indios que hacian diligencia por acercarse a este buque. A las diez se
atracaron después de haber estado como un cuarto de hora por la popa
en observacién de los movimientos que haciamos, dando muchos alaridos
y expresando el mis viejo de ellos con voces desentonadas lo que no
pudimos entender. Canjearon con la marineria algunas pieles de nutrias
y conmigo una de las canoas en que vinieron, cuyos galibos, aunque son
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muy ventajosos para cortar las aguas, son extremadamente indelebles y
celosas, y s6lo conservando mucho equilibrio (en lo que son sumamente
diestros aquellos indios) son aptas para navegar.

Noté que en el comercio son extremadamente falaces ellos. Después
de haber concertado la canoa, les entregué la prenda y quisieron irse con
ella, pero, amenazindoles con un fusil, la entregaron, circunstancia que
me ha persuadido tenian algiin conocimiento de aquella arma, y sin duda
desde el acaecimiento que cito el dia 14 de julio, en el grado 47° 26’, con
la goleta. Los semblantes y trajes son en todo semejantes a los de
aquella graduacién. La inclinacién al fierro poseen a imitacién de la
Trinidad.

Los dias 14 y 15 vine costeando desde el grado 49° 30' al de 48°
sondando varias veces, cuyo fondo, a mds de ser limpio de arena y lama,
asegura al navegante la inmediacién que se halla de la tierra.

Corre toda esta costa al dngulo de 30 del segundo cuadrante. En la
latitud de 48° y 4’ a distancia de una legua de tierra, hay tres islotes de
mediana altura, y en la de 47° 58 estd situada la isla que le puse por
nombre Dolores, que dista de la tierra firme media legua, y tiene de
circunferencia como legua y media, poblada de espesa arboleda de pinos,
de figura cuadrilonga, plana y poco elevada.

La tarde de este dia 15, hallindome en la latitud de 47° y 34, a las
cuatro de la tarde vino a este bordo una canoa de v indios prevenidos de
sardinas secas y pieles para cambalachar. Algunos de la tripulacién de
esta fragata dijeron conocian a dos de ellos, que eran los mismos que
habian venido el dia 14 de julio a este buque en la rada de Bucareli y
habian sido cémplices en la traicibn que sucedié a la goleta en este
citado dia.

Intenté asegurarles sin ofensa con el fin de conducirlos al mismo
sitio del acontecimiento desgraciado con la mira de ofrecerles el canje de
éstos en recompensa de alguno de los que padecieron por si existia vivo.

Les convidé a que subieran; no quisieron admitirlo. Dejé se engolosi-
naran con el trato hasta que se me proporciond el asirlos con el resén
de la lancha, de peso de seis arrobas, pero ellos, sumamente diestros y
fuertes, lo arrojaron al agua sin que la violencia que adquiere un peso de
esta naturaleza en la caida de la elevacién de seis varas y media hubiese
perjudicado a una canoa cuyo grueso serd de una pulgada, habiéndola

7 En el AHN dice «con diez».
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herido con las ufias, como tampoco a uno de los indios que sufri6 parte
del golpe y fue él mismo que la despidié.

Procuré asustarles con fusilazos que mandé disparar al aire para que,
turbados, siguieran para tierra, donde me hubiera sido facil alcanzarlos,
pero ellos gobernaron siempre a viento, donde era imposible que yo
fuera, y al oscurecer los perdi de vista.

El dfa 16 observé sigue la costa al d4ngulo de 18 grados del segundo
cuadrante desde la graduaci6én de 48° hasta los 47°. Toda remata en
playa poblada de arboleda y con sonda de sesenta brazas a distancia de
seis a siete leguas, que disminuye diez brazas por cada legua que se
acercan a tierra. -

Hay algunos farallones o islotes repartidos a la inmediacién de la
costa que, por ser muchos y poco expuestos para el marinero, no tuve el
mayor cuidado de situar sus correspondientes latitudes.

El dia 17 recorri la costa hasta el grado 46 y vi que desde la latitud
de 47° y 4’ hasta la de 46° y 40’ corria al 4ngulo de 18° en el segundo
cuadrante, y desde esta graduacién hasta la de 46° y 4', al dngulo de 12
del mismo cuadrante y con la misma sonda, playa y frondosidad, y
algunos islotes que el de los dias anteriores.

La tarde de este dia descubri una grande bahia que la nombré de la
Asuncibn, cuya figura representa el plano que va inserto en este diario.
Su latitud y amplitud estd sujeta a las demarcaciones mds exactas que
. ofrece la tedrica y practica de esta carrera.

Las latitudes de los cabos mis salientes de dicha bahia, particulat-
mente la del norte, estd calculada por la observacién de aquel dia.

Habiéndola llegado a flanquear a las seis de la tarde, y cuasi situada
la fragata entre los dos cabos, sondeé en veinticuatro brazas, y eran tan
ripidos los remolinos de las corrientes, que, no obstante haber esforzado
de vela, fue trabajoso el salir o separarme del cabo de mis al norte, que
es hacia la parte donde mis se inclinaba la corrierite, que también tenia
su direccion al este y concibo dependia del flujo de la marea.

Estas corrientes y hervidero de aguas me han hecho creer sea
desembocadura de algin gran rio o paso para algin otro mar.

Si la latitud en que sitio la bahia no tuviera la constante prueba de
la observacién de aquel dia, creeria sin dificultad era éste el paso
descubierto el afio de 1692 por Juan de Fuca, que lo sittan las cartas
entre los grados 48 y 47 de latitud, donde no me queda duda no se halla
este estrecho por haber estado fondeado el dia 14 de julio en el centro
de estas latitudes y registrado varias veces todas aquellas inmediaciones.
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No obstante la mucha diferencia en la situacién de esta bahia y el
paso que cito de Fuca, se me hace poco dificultoso el dudar si es uno
mismo, porque he observado hay alguna '® variedad o mayor en las
latitudes de otros cabos y puertos de esta costa, como los citaré a su
tiempo, y en todos es mayor la latitud en que los fijan que la que tienen
sus verdaderas situaciones.

El no haber entrado y fondeado en el puerto que parece forma la
que en el plano supongo isla, no obstante los vivos deseos que me
asistian, fue porque, habiendo tomado parecer del segundo capitin y
practico don Juan Pérez y piloto don Cristobal Revilla, insistieron en
que no debia ejecutar, porque, de dejar caer el ancla, no teniamos gente
con que zarparla y atender a la faena que de esto resulta. Hecho cargo
yo de estas razones y que, para hacer rumbo al fondeadero, me era
preciso echar la lancha al agua (linica embarcacién menor que tenia),
esquifarla con catorce individuos de la tripulacién lo menos y que sin
éstos no podia empefiarme, y notando al mismo tiempo era tarde,
resolvi virar para fuera, y, hallindome a la distancia de tres a cuatro
leguas, hice capa. Experimenté esta noche vivas corrientes al suroeste
que me imposibilitaron intentar recalar en esta bahia la mafiana del dia
siguiente por estar muy a sotavento.

También éstas me hicieron consentir en que, en el reflujo, salia de
aquella bahia mucha cantidad de aguas.

Los dos cabos que cito en el plano de San Roque y el Frondoso
corren al 4ngulo de diez grados del tercer cuadrante; ambos son escarpa-
dos, de tierra colorada, con poca elevacion.

El dia 18 demarqué el cabo Frondoso que cito con otro que le puse
por nombre de Falcon, situado en la latitud de 45° 42" ¥, y corria al
angulo de 22 grados del tercer cuadrante, y desde este cabo sigue la costa
al 4ngulo de 5 grados del segundo cuadrante.

Esta es la tierra montuosa, no muy elevada ni tan poblada de
arboleda como la que incluyen los grados desde la latitud de 48° 30’
hasta los 46°.

En la sonda encontré notable diferencia, pues a distancia de siete
leguas sondeé en ochenta y cuatro varas, y, acercindome a la costa, no
hallé¢ algunas veces sonda, lo que me ha hecho creer hay algunos
placeres o bancos de arena sobre estas costas, pues también el color de

'8 En el AHN dice «igual».
9 En el AHN dice «13'».
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las aguas lo denotaban asi; en algunas partes acaba la costa en playa y
en otras acantiladas.

Una montafia plana, que la llamé Mesa, hari que cualquier navegante
se haga capaz de la situacién del cabo Falcén, aunque no haya tenido
observacién, porque estd en la latitud de 45° 28’ y se deja ver de lejos
por ser medianamente alta.

En la latitud de 45° 30" hay tres farallones o mogotes que les puse
de nombre Las Tres Marias.

El dia 19 arrumbé la costa hasta el grado 43 y 20’ por la navegacién
y algunas demarcaciones, y corria al 4ngulo de 5 grados en el segundo
cuadrante; la costa medianamente alta, de montafias algo quebradas y
mediana frondosidad.

El dia 20 amanecié con el cielo despejado, horizontes calmosos y
viento fresco del norte y, considerindome en la latitud de 43°, adonde
sinian las cartas el rio de Aguilar, hice todo empefio en aproximarme lo
posible a la costa con el fin de descubrirlo.

Reconoci las inmediaciones de esta graduacién y no hallé sino unos
pequefios islotes en nimero de diez, que distaban como cosa de legua y
media de tierra. Hice rumbo para pasar por la canal entre ellos y la
tierra firme, pero me avis6 el vigia del tope se vefan otros rasantes con
el mar, y, arribando, los barajé muy inmediato. Rebasados, volvi a
acercarme a la costa y segui hasta la una y media de la tarde registrandola
sin que se me pudiera ocultar lo menos recomendable de ella.

Hallindome a esta hora en la latitud de 42° y 30, deducida de la
observacioén de aquel mediodia, demarqué el cabo Blanco de San Sebastiin,
que, segin la distancia que me parecié estaba, se halla en la latitud de
42° y 10’ y corre el arrumbaje de la costa al dngulo de 6 grados en el
segundo cuadrante.

NOTA

Este cabo lo sitdan las cartas de monsieur Bellin y el padre Miguel
Venegas en las latitudes de 43° y la de 43° 20'.

En la latitud de 42° y 58 se halla un cabo, que le puse por nombre
Diligencias, con los islotes que cito arriba, que se extenderin, a lo mis
una legua y corre el centro de éstos con el cabo al ingulo de 45° en el
tercer cuadrante, distancia de dos leguas.
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Desde la latitud de 43° 20" es la costa baja hasta la de 42° y 50';
desde ésta empieza a ser medianamente montuosa y en la latitud de la
observacién de este dia, que era la de 42° 3G’, hay tres islotes grandes
muy inmediatos a la tierra firme.

A las dos de la rarde calmé el viento y repentinamente entrd gruesa
mar del oeste, que me era travesia por hallarme ensenado. Poco después,
aneblinindose todo el horizonte, entré poco viento del sureste. Aprove-
chindolo con toda fuerza, me puse en franquia algin tanto.

La mar del oeste empez6 a ceder a las tres y media, con lo que sali
del riesgo en que me hubiera hallado si el viento hubiese entrado con la
mar.

Me mantuve al arbitrio de las corrientes que siguen a las inmediacio-
nes de esta costa, que hacen declinar al sur, con horizontes cargados de
neblina y ventolinas del segundo y tercer cuadrante hasta el dia 25, en
que, habiéndose despejado el tiempo con viento noroeste », hice derrota
a acercarme a tierra y, habiendo calculado por la observacién de este dia,
hallé que me abatieron setenta millas al sur.

El dia 26 recalé sobre el cabo Mendocino, situado por la observacién
de aquel dia en la latitud de 40° 7 minutos. Este cabo es tajado a la mar
y forma cuatro barrancas de tierra colorada con algunos rboles pequefios
en las laderas.

Norta

A este cabo lo sitian los mapas de monsieur Bellin y la Historsa de
Californias en los 42 grados.

Desde el cabo Blanco de San Sebastidn hasta éste de Mendocino,
aunque no me dio lugar esta ocasién de registrarlo, lo exploré muy a mi
satisfaccibn en la recalada que hice al puerto de la Trinidad y corria
desde el cabo Blanco de San Sebastidn hasta este puerto al dngulo de 22
grados del segundo cuadrante, y desde éste a la punta Gorda, al de 20
del tercer cuadrante, y de esta punta al cabo de Mendocino, al de 10 del
segundo. Toda poblada de arboleda.

A las dos de esta tarde se volvi6 a cargar de neblina y, no obstante
de ir recorriendo la costa a muy corta distancia, sélo percibia las orillas

2 En el AHN dice «norte».
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inferiores de la tierra. Al anochecer hice proa a separarme de la costa y
fuerza de vela para recalar a las inmediaciones del puerto de San
Francisco para entrar en él (en) cumplimiento de las 6rdenes con que
me hallaba. Juzgaba que, aunque la falta de gente, por la mucha que
tenia enferma, me impidiera el poder salir, seria siempre féicil el tener
socorro de la marineria de Monterrey.

Observé a las doce del dia 27 la latitud de 37° y 51 con horizontes
despejados y viento recio del noroeste. Hice derrota al nornoreste; recalé
a las ocho de la noche bien inmediato a tierra en la latitud de 38° y 16,
segin mi estima, con los mismos horizontes claros. Me mantuve toda
esta noche sobre pequefios bordos por no separarme de la tierra.

El dia 28, a las dos de la mafiana, se ocuparon los horizontes de
neblina sumamente densa. A las cuatro, yendo virando para tierra,
sondeé en veinte brazas y tomé el bordo de fuera a dar tiempo por si se
disipaba la neblina. A las seis de la mafiana reviré otra vez para tierra y
a las ocho vi una crecida reventazén que la juzgué de barra de algin rio
porque no se distinguié la playa, que distaba de la reventazén como un
cuarto de legua de esta fragata. Viré para fuera. Llamé a esta hora a la
cimara a don Juan Pérez y don Cristdbal Revilla y les pedi su parecer
sobre si habfamos de empefiarnos en. solicitud del puerto de San Fran-
cisco. Me respondieron que por ningin pretexto, pues de lo contrario
nos verfamos en peligro de varar. A las diez avisté los farallones y volvi
a juntarlos, y, preguntindoles lo mismo, respondieron como anterior-
mente se cita, porque la tierra se hallaba ocupada de neblina. En esta
hora los demarqué y demoraban al sursuroeste, hacia proa al suroeste un
cuarto sur cifiendo todo y, no obstante de llevar rumbo tan ventajoso
para pasar a barlovento de ellos, fue la corriente hacia el sur tan
violenta, que en montarlos tuve el mayor cuidado. A las once aclaré el
cielo y observé a las doce la latitud de 37° 49'.

No obstante que el cielo se despej6, los horizontes se mantuvieron
neblinosos, particularmente los de tierra.

A las dos de la tarde, hallindome tanto avante de los del sureste,
volvié a entoldarse el cielo en términos que no se descubria un tiro de
fusil y, desesperanzado de lograr el puerto que cito de San Francisco,
hice derrota para Monterrey, donde anclé a las cuatro de la tarde del dia
29.

El dia siguiente dispuse la enfermeria y el 31 remiti treinta y cinco
enfermos, y el uno de ellos, llamado Antonio Estevan, fallecié al condu-
cirlo. A més de éstos, quedaron a bordo picados del escorbuto y otras
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dolencias hasta el nimero de diez, que todos tuvieron el mayor alivio
con los refrescos que suministraron el presidio de Monterrey y misién
de San Carlos.

El dia 14 de septiembre sali del puerto de Monterrey acompaiiado de
una escolta de diez soldados que debian pasar (a) aquel destino de San
Francisco, y llevé yo cuatro marineros y una canoa con los que debia
sondar y levantar el plano del puerto, interim que la tripulacién que
dejaba enferma experimentara alivio. Llegué el dia 21 y, habiendo
encontrado varias cartas de don Juan de Ayala que expresaban se habia
hecho pleno reconocimiento del *' puerto, regresé al puerto de Monterrey
en primero de octubre.

En la punta de la parte del sur que forma este puerto su entrada,
observé la latitud de 37° 54', aunque no tuve la mayor seguridad de ella.
Los farallones, al dngulo de 82° 30’, tercer ** cuadrante; la punta de los
Reyes, en el de 59° (del) cuarto; y la de las Almejas, en el de 6° del
tercer cuadrante.

NoOTA

Este puerto se halla en la latitud de 38° 45 por el mapa de
monsieur Bellin.

El dia 7 ancl6 en este puerto la goleta con el capitin Juan Francisco
(de) la Quadra, el piloto don Francisco Maurelle, todo su equipaje y
enfermos, y tuve que demorarme en este puerto hasta que convalecieran
y descansaran algin tanto de tan penosa campafia, y el dia primero de
noviembre, a las nueve de la mafiana, zarpé para el puerto de San Blas
y, hallindome fuera de puntas, calmaron las ventolinas con que habia
salido, de suerte que estuve a la vista del puerto hasta el dia 4, que nos
entrd el viento por el noroeste, y con él segui los rumbos necesarios
para la separacién de las islas y recalé en la costa el dia 13 por la tarde
sobre la latitud de 24° 30'; y el dia 16, a las seis de la tarde, dejé el cabo
de San Lucas, el cual lo considero bajo la latitud de 22° 48",

El dia 18, a las seis de la tarde, vi las islas Marias y el dia 20 di
fondo en el puerto de San Blas, espidndome aquella misma tarde al
fondeadero.

2 En el AHN dice «de todo».
2 En el AHN dice «del tercer».

187



A bordo de la fragata Galicia, en el puerto de San Blas, y noviembre
20 de 1775. Bruno de Hezeta.

Es copia de su original, que queda en la Secretaria de Cimara y
Virreinato de mi cargo, de que certifico. México, veintisiete de diciembre
de mil setecientos setenta y cinco. Melchor de Peramas.
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DIARIO DE FRAY MIGUEL DE LA CAMPA (1775)

Diario del viaje que hice a bordo de la fragata del Rey nombrada
Santiago, desde el puerto de San Blas al nuevo descubrimiento por la
costa de Monterrey hasta el grado 50.

Marzo

Dia 16.

Dia 17.

Dia 18.

Dia 16 de marzo de 1775. A las cinco de la tarde
salimos de la iglesia de San Blas con la imagen de Maria
Santisima /a Marinera, rezando el rosario hasta la playa,
donde nos embarcamos.

Dia 17. Después de medianoche nos entré viento terral
y nos hicimos a la vela con sélo las gavias por no
alejarnos de la goleta nombrada la Somors, con la que
vamos en convoy por ser embarcaciéon pequefia y acomo-
dada para registrar la costa; pero, con todo, se quedd
muy atrds y fue necesario perder camino y volver desde
cerca de la Piedra Blanca como tres leguas por acercarnos
a ella y, habiendo calmando el viento, dimos fondo antes
de ponerse el sol y nos estuvimos en calma hasta mdés de
medianoche.

Dia 18. Como a las dos de la mafiana, con viento terral,
nos hallamos al ser de dia cerca de la Piedra Blanca y,
habiendo calmado el viento, nos estuvimos asi hasta
después del mediodia, que se oyé un tiro de cafibn de
tres que dispard el San Carlos, que estaba dado fondo no
muy lejos y habia enviado su lancha al puerto de San
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Dia 19.

Dia 20.
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Blas, y, juzgando necesitaban algo, se le envid la canoa y,
a poco, advertimos que iba a la vela para el puerto;
pero, habiéndolo alcanzado la canoa, dio fondo y su
capitdn vino en ella con sélo tres marineros y, luego que
llegd, pidi6 a nuestro capitin que juntase consejo de
guerra y se fue a la goleta a traer los dos oficiales que
iban en ella, y volvié con uno y el piloto; pero, luego,
advertimos que tenia turbado el juicio y venia con la
idea de que lo querfan matar. Traia para su defensa
hasta seis pistolas bien cargadas y, con ellas, a bordo de
su barco, habia causado confusién y susto a todos los del
paquebot. Yo participé, no del miedo, si la mala noche
que pasO, pues llevando delante su mania, sélo de mi
tuvo confianza y no quiso que le desamparase, y me vi
precisado a hacerle compaiiia toda la noche.

Dia 19. Nos mantuvimos sobre la ancla no sélo por dar
expediente a lo que se habia de hacer para llevar a tierra
a don Miguel Manrique, sino también porque soplé el
viento norueste, que venia derecho por la proa, y, en
cuanto fue de dfa, quise disponer las cosas para celebrar
el Santo Sacrificio, pero mi enfermo no me dejaba salir
hasta que lo consolé con decirle que, mientras yo decia
misa, le asistirfa mi compafiero; con esto me dej6 y tuvo
el consuelo de estar siempre acompafiado. El capitin
don Bruno de Hezeta tomé la providencia de que los
cirujanos diesen su parecer, los oficiales su voto y aun
quiso que nosotros dijéramos lo que sentiamos. Convi-
nieron todos en que, de dos oficiales que venian en la
goleta, al uno se encargase el mando del paquebot y se
enviase a tierra al enfermo, lo que se ejecutd a la noche
y no costd6 poco trabajo, pues no queria salir de la
fragata, aunque se le decia que no tenfa que temer, pues
iba con dos compafieros y con el padre capellin, que
también vino a bordo y nos comunicd su susto, que algo
le alcanzé de las pistolas. En fin, después de mas de dos
horas de porfia, se lo llevaron.

Dia 20. Después de salido el sol, soplé el viento cuasi
contrario y, por estarnos parados, nos hicimos a la vela



Dia 21.

Dia 22.

Dia 23.

21 g 39 m.

y anduvimos poco mis de una legua, y dimos fondo a
media tarde.

Dia 21. Ya de dia, soplé el sueste, pero tan corto que,
con ser favorable, se granjeaba muy poco. A las once del
dia nos alcanzé la lancha del San Carlos con carta de su
nuevo comandante, don Juan Manuel de Ayala, en que
pedia buque para una poca de carga que tenia fuera de
cubierta y le estorbaba para acomodar (a) la gente. Se le
respondi6é que la enviase y, por esperarla y dar tiempo a
que la goleta se acercase, dimos fondo a las cuatro de la
tarde. A la noche vino la carga y la goleta se quedd
atrasada una legua.

Dia 22. Viendo lo poco que andaba la goleta, determind
el capitin darle remolque, para lo que se previno un
calabrote de 80 brazas la noche antes y, habiendo entrado
el terral, a las once de la noche nos pusimos a la capa
esperando a la goleta para que tomase el remolque vy,
habiéndole hecho sefial, lo tomé a las dos de la mafiana.
Luego que amanecid, el viento fue cuasi contrario y se
puso la proa al oeste hasta el mediodia que, variando el
viento, volvimos buscando la costa para dar fondo, pero,
habiendo refrescado el viento, se sinti6 el mastelero de
velacho; con esto, se dio fondo més breve de lo que se
pensaba.

Dia 23. La goleta, con su achaque de andar poco, no
deja de hacer perder algo de camino, pues, habiendo
entrado el terral a las tres de la mafiana, nos hizo estar
esperando mas de una hora a la capa para tomar el
remolque y por esto se perdi6 lo mejor del viento, que
después nos hizo falta, pues, habiendo soplado el no-
rueste, nos obligd a dejar a la isla Isabela a barlovento,
perdiendo mucho del rumbo. El San Carlos, que hasta
entonces habia seguido nuestros pasos, se volvid buscando
la costa para dar fondo, pero nuestro capitin no quiso
dejar de andar, esperando que mar adentro serin mas
favorables los vientos. Dios los envie. Hoy empezaron a
observar y nos hallamos en 21 grados 39 minutos. Al
ponerse el sol estibamos enfrente de las islas Marias
por la proa al surueste, y nos quedamos en calma.
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Dia 24.

21 g. 40 m.

Dia 25.

21 g. 15 m.

Dia 26.

20 g. 20 m.

Dia 27.

19 g. 30 m.

Dia 28.

19 g. 23 m.

Dia 29.

19 g. 27 m.

Dia 30.

18 g. 38 m.

Dia 31.
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Dia 24. Como a medianoche entrd el viento norueste y
al amanecer nos hallamos cerca de la que estd mas al
sur. Al mediodia nos hallamos en 21 grados 40 minutos
y a la tarde perdimos de vista dichas islas.

Dia 25. Sigui6 el mismo viento y en la observacién
estuvimos en 21 grados 15 minutos. Hoy, viendo el
capitdn que en los pocos dias que llevibamos de viaje
van gastados cincuenta y dos barriles y cuatro cuarterolas
de agua, trat6 de reformar el gasto, sefialando a cada
uno dos cuartos diarios de racién, y aunque asi lo dijo,
no lo ejecuts, pero se puso en adelante més cuidado en
el gasto.

Dia 26. Sigui6 el mismo viento mis fresco y al mediodia
nos hallamos en 20 grados 20 minutos. A la noche sopl6é
algo fuerte el viento y, con las maniobras y lo acostado
del barco, anduvo el suefio algo escaso.

Dia 27. Sigui6é el norueste ya mas suave y al mediodia
nos hallamos en 19 grados 30 minutos, y a la noche
estuvimos cuasi en calma.

Dia 28. Lo tuvimos en calma y nos hallamos en 19
grados 23 minutos.

Dia 29. A las tres de la mafiana entrd viento norueste y
al salir el sol calmé y durd todo el dia, por lo que nos
abate el viento y las corrientes. Nos hallamos en 19
grados 27 minutos.

Dia 30. Anduvimos muy poco, pues, habiendo visto ayer
al ponerse el sol, al oeste, por la proa, la isla de Santo
Tomis, que otros llaman del Socorro, apenas nos acerca-
mos a ella, teniéndola como a dos leguas de distancia.
Estando en la altura de 18 grados 38 minutos, nos
quedamos en calma, que sigui6 toda la noche.

Dia 31. Sigui6 la calma y, estando a vista de la isla,
determiné el capitin que fuese la goleta al remolque de
la canoa, ayudada de seis remos que se le han armado, a
registrar si se podia fondear y ver si se encontraba agua,
lefia y algin pasto para el ganado, que, por no haber que
darle de comer ni de beber, se va muriendo, pero, aunque
trabajé todo el dia, no pudo acercarse y, al ponerse el



18 g. 28 m.

Abril
Dia 1.

18 g. 24 m.

Dia 2.

18 g. 25 m.

Dia 3.

sol, se le hizo sefial con un tiro de cafién para que se
viniese. Cerré la noche siguiendo la calma. Hoy nos
hallamos en 18 grados 28 minutos. Se registr6 el agua y
se encontraron vacios nueve cuarterones y llenos noventa
y cuatro, corto numero para tan largo viaje. Como a las
ocho de la noche llegé el piloto de la goleta, don Fran-
cisco Maurelle, de parte de su capitin, don Juan Francisco
de la Bodega y Quadra, diciendo que si seguia en el
empefio de registrar la isla; a lo que respondié nuestro
capitin que, si se supiera que habia agua, se empediaria,
pero que siendo, como es, contingente, si buenamente se
proporcionaba, se haria la diligencia, pero, que de no,
seguia segun el tiempo ayudare.

Dia 1 de abril. Siguié la calma y las corrientes nos
llevaban para el sur. Nos hallamos este dia en 18 grados
y 24 minutos. A prima noche soplé el norueste y cami-
namos con la proa al oessueste hasta las dos de la
mafiana, que nos pusimos a la capa esperando a la
goleta.

Dia 2. A las ocho de la mafiana llegd la goleta; tomé el
remolque. Dijimos misa y, virando de bordo, proseguimos
con el mismo viento, teniendo la isla a sotavento, a
nuestra izquierda. Hoy estuvimos en la altura de 18 gra-
dos 25 minutos. A las diez de la noche, estando en
calma, se abord6 la goleta con nuestra embarcacién. Yo,
que dormia descuidado, desperté lleno de miedo con los
golpes y lo primero que (se) me ocurri6 fue que las
corrientes nos habian echado sobre la isla. Salté del catre
y, abriendo la ventana, vi que trabajaban en desenredar
la ufia de la ancla, que se habia agarrado a la escota de la
mayor de la fragata, y, habiendo concluido esta maniobra,
se separd la goleta sin mas dafio que haberse roto una
vela y yo quedé libre de mi grande susto.

Dia 3. Navegamos con el viento oesnorueste y nos ha-
llamos al otro lado de la isla, que, segin el sobrescrito,
nada tiene (de) apetecible, pues lo que se ve por todos
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18 g. 49 m.

Dia 4

18 g. 29 m.

Dia 5.

18 g 10 m.

Dia 6.

17 g. 43 m.

Dia 7.

17 g. 40 m.

Dia 8.

17 g. 39 m.

Dia 9.

17 g. 40 m.

Dia 10.

17 g. 35 m.

Dia 11.

17 g. 36 m.

Dia 12.

17 g. 42 m.

Dia 13.

17 g. 39 m.
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lados es un cerro tan poblado, que no se divisa ni un
arbol y si se ven muchas pefias. Corre de oriente a
poniente; tendra de circunferencia cuatro leguas. Nos
hallamos en la altura de 18 grados 49 minutos.

Dia 4. Todo el dia sopld el norueste, caminando con la
proa al oeste. A la tarde perdimos de vista la isla. Al
tiempo de la observacién nos hallamos en 18 grados 29
minutos.

Dia 5. Tuvimos el mismo viento, caminando al mismo
rumbo, y nos hallamos en 18 grados 10 minutos.

Dia 6. Sopl6 el norte y nos hallamos en 17 grados 43
minutos.

Dia 7. Fue més favorable el viento y, aunque no se
adelanté como se esperaba, ganando alguna altura, por
lo menos se perdi6 paso, pues nos hallamos en 17
grados 40 minutos.

Dia 8. Hoy declararon que el bauprés esté sentido (dicen
que ya [lo] avistaron en puerto. Dios lo sabe; lo cierto
es que el dafio aqui no tiene remedio). Al estarlo com-
poniendo, se cay6 un hombre al agua, pero le echaron
un cabo, que cogié luego y sali sin dafio alguno, aunque
bien mojado y algo fresco. Nos hallamos en 17 grados
39 minutos.

Dia 9. Habiendo navegado la noche antes con viento
algo favorable, se negocié no perder en la altura y nos
hallamos en 17 grados 40 minutos. A la noche tuvimos
calma.

Dia 10. Lo més de este dia estuvimos en calma y el
poco viento que soplé fue norueste, y nos hallamos en la
altura de 17 grados 35 minutos. A la noche fue favorable
el viento, aunque corto, y caminamos con la proa cuasi
al norte.

Dia 11. Sigui6 el mismo viento, aunque escaso, y nos
hallamos en 17 grados 36 minutos.

Dia 12. Sigui6é como ayer y nos hallamos en 17 grados
42 minutos.

Dia 13. Siguié el mismo viento, aunque mdis escaso, y
asi estuvimos cuasi en calma y nos hallamos en 17
grados 39 minutos.



Dia 14.

17 g. 44 m.

Dia 15.

18 g. 20 m.

Dia 16.

18 g. 59 m.

Dia 17.

19 g. 47 m.

Dia 18.

20 g. 20 m.

Dia 19.

20 g. 37 m.

Dia 20.

20 g. 45 m.

Dia 21.

Dia 22.
21g.2 m.

Dia 23.

21 g. 16 m.

Dia 24.

21 g. 40 m.

Dia 14. Como a las cuatro de la mafiana sopl6 el nor-
deste y al mediodia nos hallamos en 17 grados 44 minu-
tos.

Dia 15. Refresc6 mds el viento y, aunque nos abatié
algo, se granjeo en la altura y nos hallamos en 18 grados
20 minutos. Hoy se volvi6 a sentir el mastelero por dos
partes y va ya con tres parches; por componerlo, se
perdi6 de andar.

Dia 16. Refrescé mis el viento, pero al salir el sol se
solté la canoa que venia atada por la popa. Fue la goleta
en su alcance y, habiéndola cogido, trabaj6 mucho la
gente que fue a llevarle el remolque porque estaba fresco
el viento y la marejada recia. Estuvimos a la capa como
tres horas y nos hallamos en 18 grados 59 minutos.

Dia 17. Fue menos fresco el viento y més escaso, y nos
hallamos en 19 grados 47 minutos.

Difa 18. Fue méis corto el viento y més escaso. Nos
hallamos en 20 grados 20 minutos. A la noche se caminé
poco.

Dia 19. Estuvimos en calma, en la altura de 20 grados
37 minutos, que durd hasta més de medianoche.

Dia 20. A las dos de la mafiana sopl6 el viento algo
favorable, pero durd poco, pues, al ser de dia, nos queda-
mos en calma, que siguié todo el dia. Hoy nos hallamos
en 20 grados 45 minutos. A la noche hubo viento,
aunque poco.

Siguib la calma con algunas ventolinas poco favorables y
nos hallamos con muchas nubes, por lo que no se pudo
observar. A la noche, aunque con viento corto, se anduvo
algo.

Dia 22. Sigui6 como ayer y estuvimos en 21 grados 2
minutos. A la noche soplé el viento nornordeste, aunque
suave.

Dia 23. Siguié el mismo viento y nos hallamos en 21
grados 16 minutos. A la noche sigui6 el viento, pero
siempre variando.

Dia 24. Sigui6 el mismo viento, algo mds fresco, ya
corto, ya largo, y nos hallamos en 21 grados 40 minutos
y siguié del mismo modo.
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Dia 25.

22 g. 23 m.

Dia 26.

23 g. 20 m.

Dia 27.
24 g. 7 m.

Dia 28.

24 g. 42 m.

Dia 29.

25g 11 m.

Dia 30.

25 g. 54 m.

Mayo
Dia 1.

26 g. 30 m.

Dia 2.

26 g. 38 m.

Dia 3.

26 g. 50 m.

Dia 4.

27 g. 39 m.
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Dia 25. Sigui6é el mismo viento como ayer y nos halla-
mos en 22 grados 23 minutos, y siguié el viento toda la
noche.

Dia 26. Siguié el mismo viento hasta el mediodia, que
se mejor6 soplando el leste algo fresco y nos hallamos
en 23 grados 20 minutos. Siguié el mismo viento, aunque
mas suave.

Dia 27. Sigui6 el leste no tan fresco y nos hallamos en
24 grados 7 minutos. A la tarde calmé el viento y a la
noche fue nornordeste muy escaso.

Dia 28. Hasta el mediodia fue el viento muy escaso, que
cuasi estuvimos en calma, y nos hallamos en 24 grados
42 minutos. Al mediodia entr6 el viento nornordeste,
que durd toda la noche.

Dia 29. Sigui6é el mismo viento y nos hallamos en 25
grados 11 minutos, y caminamos con el mismo viento,
que siguid a la noche y més suave.

Dia 30. Soplé el mismo viento y nos hallamos en 25
grados 54 minutos. Al mediodia soplé el lesnordeste,
que durd toda la noche, pero tan suave que apenas se
hacia camino.

Dia 1. Dio principio este mes con calma, que la tuvimos
todo el dia y sbélo hubo algunas ventolinas muy escasas.
Nos hallamos en 26 grados 30 minutos. Sigui6 la calma
toda la noche.

Dia 2. Siguié la calma y al mediodia nos hallamos en 26
grados 38 minutos. A las ocho de la noche entrd el
viento, pero muy corto, y amanecimos cuasi en calma.
Dia 3. Quedamos en calma, que duré hasta las ocho de
la mafiana, que entrd el nornordeste, aunque muy suave,
y estuvimos en 26 grados 50 minutos. Siguié suave el
viento hasta cerca de las siete de la noche, que refresco
algo.

Dia 4. Siguié6 el mismo viento y nos hallamos en 27
grados 39 minutos. Siguib el viento, que refrescé mis a
la noche.



Dia 5.

28 g. 36 m.

Dia 6.

Dia 12.

33 g. 15 m.

Dia 13.

34 g 7 m.
Dia 14.

34 g. 33 m.

Dia 5. Refrescé miés el viento, hubo marejada recia y
nos hallamos en 28 grados 36 minutos. Siguié el viento
ya no tan fresco, ni tan inquieta la mar. A la noche fue
cuasi calma. Se cerrd el tiempo cargado de nubes, que
llovieron, lo que bast6 para incomodar (a) la gente.
Desde hoy empezamos a sentir un grande frio.

Dia 6. Amaneci6 muy nublado, lloviendo por los hori-
zontes. El viento suave y poco favorable, que siguié todo
el dia sin dejarse ver el sol, por lo que no se pudo
observar.

Dia 7. Siguié como ayer y tampoco se observd.

Dia 8. Sigui6é del mismo modo con el mismo viento, que
sélo tuvo de bueno ser escaso, ya que no era favorable.
Hoy tampoco se observo. !

Dia 9. Aunque siguié nublado, no fue tanto, pues se vio
el sol, aunque no claro, pero se pudo observar y nos
hallamos en 30 grados 45 minutos.

Dia 10. Soplé el nornordeste, aunque muy suave. Siguié
nublado, pero no impidi6 la observaci6n, y nos hallamos
en 31 grados 17 minutos. A la tarde y toda la noche
refrescé el viento algo favorable.

Dia 11. Siguié por la mafiana fresco y méis favorable el
viento, y nos hallamos en 32 grados 8 minutos. A la
tarde fue mas escaso el viento, pero a la noche nos entré
sueste algo fresco. Hoy se han sentido dos hombres
picados de escorbuto. Dios quiera que no siga este trabajo.
Dia 12. Siguié el mismo viento y nos hallamos en 33
grados 15 minutos. Caminamos con el mismo viento lo
restante del dia y toda la noche.

Dia 13. Sopl6 el sur, que es el primero que en el viaje
hemos tenido, pero muy suave, y asi se andaba muy
poco y se procurd que fuese ganando altura, y acercindo-
nos a tierra, porque la tenemos bien lejos, nos hallamos
en 34 grados 7 minutos. Siguié el mismo viento.

Dia 14. Con el mismo viento nos hallamos en 34 grados
33 minutos. Siguié el mismo viento hasta las cuatro de
la tarde, que con un chubasco vari6 el nordeste, que no
es ahora nada favorable, y asi se puso la proa para la
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Dia 15.

34 g. 28 m.

Dia 16.

34 g. 52 m.

Dia 17.

34 g 18 m.

" Dia 18.

34 g. 45 m.

Dia 19.

35 g. 43 m.

Dia 20.
36 g. 4 m.

Dia 21.
37 g 1 m.

Dia 22.

37 g. 46 m.

Dia 23.
38 g. 4 m.
Dia 24.

37 g. 43 m.

Dia 25.

37 g. 23 m.
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tierra por no alejarnos mis y caminamos en este rumbo
hasta las cuatro de la mafiana.

Dia 15. Habiendo refrescado el viento, por no perder
latitud, se puso la proa al norueste y al mediodia nos
hallamos en 34 grados 28 minutos, por lo que se perdi6
la noche antecedente y sigue el mismo.

Dia 16. Sigui6 el mismo viento muy escaso y nos halla-
mos en 34 grados 52 minutos. A la noche, habiendo
puesto la proa para tierra, nos quedamos en calma.

Dia 17. Siguié la calma y nos hallamos en 34 grados 18
minutos. A las seis de la tarde, con chubascos, soplé el
sueste, pero durd poco, por lo que siguié la calma,

Dia 18. Sigui6 la calma hasta las diez del dia, que entr6
el viento sueste, aunque suave, y nos hallamos en 34 gra-
dos 45 minutos. Siguié el mismo viento toda la noche.
Dia 19. A las nueve de la mafiana refrescé el viento y al
mediodia estuvimos en 35 grados 43 minutos. Sigui6 el
viento, que a la noche fue miés largo.

Dia 20. Sigui6 el mismo viento y nos hallamos en 36
grados 4 minutos. A la tarde vari6 el viento mas favora-
ble y duré toda la noche.

Dia 21. Amanecié lloviendo y a las ocho de la mafiana
soplé el nordeste por la proa, y, por no perder mucho,
se puso poca vela y nos hallamos en 37 grados 1 minutos.
Sigui6 el mismo viento muy frio.

Dia 22. Con el mismo viento nos hallamos en 37 grados
46 minutos. Siguié lo mismo de viento y frio toda la
noche.

Dia 23. Sigui6 el mismo viento y nos hallamos en 38
grados 4 minutos.

Dia 24. Siguidé el mismo viento y, por lo que abate, se
perdi6 la latitud, y nos hallamos en 37 grados 43 minu-
tos. Se procurd ganar altura, pero, escaseando el viento,
con poca vela, se puso a la noche para la tierra la proa.
Dia 25. Sigui6 el mismo viento y caminamos para tierra.
Nos hallamos en 37 grados 23 minutos. A la noche se
puso la proa al norueste.



Dia 26.

37 g.8 m.
Dia 27.

Dia 28.

36 g. 47 m.

Dia 29.

37 g 23 m.

Dia 30.

37 g. 45 m.

Dia 31.

37 g. 54 m.

Junio

Dia 1.

38 g. 13 m.

Dia 2.

Dia 26. Siguié el mismo viento y se camind al mismo
rumbo y, por no perder alrura, se hicieron todos los
esfuerzos, pero no se pudo conseguir y nos hallamos en
37 grados 8 minutos. A la noche nos quedamos en
calma.

Dia 27. Siguié la calma y, por estar nublado, no se pudo
observar.

Dia 28. Amanecimos en calma, que duré hasta las nueve
de la mafiana, que soplé el surueste muy suave. Nos
hallamos en 36 grados 47 minutos.

Dia 29. Siguié el mismo viento hasta la rarde, que varié
en oesurueste. Este dia estuvimos en 37 grados 23 minu-
tos. A la noche nos quedamos en calma.

Dia 30. A la mafiana, poco antes de amanecer, hubo
variedad de vientos segun las nubes que descargaron
alguna agua y nos quedamos cuasi en calma. Hoy estuvi-
mos en 37 grados 45 minutos. Siguié del mismo modo
toda la noche.

Dia 31. Sigui6 lo mismo y nos hallamos en 37 grados
54 minutos, y siguié el mismo tiempo. A las ocho de la
noche envié el capitin de la goleta a un marinero que se
cogi6 al pie de un barril urtando aguardiente y estaba
privado. Suplicaba que, en volviendo, se castigara con
piedad, pero a las doce de la noche murié y fue a ser
juzgado del Supremo Juez. Toda la noche hubo sursueste,
aunque suave.

Dia 1 de junio. Siguié el mismo viento y nos hallamos
en 38 grados 13 minutos. A la tarde y a la noche sigui6
del mismo modo.

Dia 2. Como a las tres de la mafiana refrescé el viento,
caminando al lessueste, y a las seis empez6 a llover y
duré el agua ocho horas con mucho trabajo de la gente,
pues siempre fue variando el viento hasta las doce del
dia, que soplé el nordeste y nos pusimos a la capa hasta
las dos de la tarde, que paré el agua y mejord el viento,
soplando el surueste algo fresco, y, con la marejada que
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dejaron los otros, hubo sus buenos balances hasta mis
de medianoche.

Dia 3. Sigui6 el mismo viento, aunque muy suave, y nos
hallamos en 39 grados 13 minutos. Siguié del mismo
modo.

Dia 4. Sopl6 el sueste, aunque muy suave, y, habiendo
amanecido claro, a las nueve de la mafiana ya no se vio
el sol y asi, con lo poco que se descubri6 entre las nubes,
no tuvieron los pilotos seguridad de la observacién, que
fue de 40 grados 23 minutos. A la noche sopld fresco el
leste sin escasear chubascos, y, como los marineros son
gente de poca ropa, les incomoda mucho el tiempo.

Dia 5. Mud6 el viento a las cuatro de la mafiana y
después soplé el sueste con muchas nubes y alguna agua.
Se pudo observar y nos hallamos en 41 grados 19 minu-
tos. Siguid el viento del mismo modo.

Dia 6. Fue el viento mis suave y cuasi calma. Nos
hallamos en 41 grados 36 minutos. A la tarde fue el
viento oeste, que soplé mas fresco toda la noche.

Dia 7. Con el mismo viento, a las nueve de la mafiana
se divisdé la tierra, pero como estaba lejos, qued6 en
opiniones, juzgando algunos serian nubes, que habia mu-
chas. Nos hallamos en la altura de 41 grados 38 minutos.
A las cuatro de la tarde, despejadas las nubes y claro el
horizonte, se dejé ver la tierra que, demarcada, la tenia-
mos al nordeste por la proa como a ocho leguas de
distancia. A la noche nos retird algo el viento contrario
y amanecimos en calma, que dur6 hasta las nueve de la
mafiana, que soplé el norueste. Estando en esta altura,
nos parecié ver algunas sierras nevadas y que estabamos
entre grande ensenada que al parecer formaban dos
cabos que entraban mucho en el mar, y ya se estaba
demarcando el que teniamos que montar, pero, con el
norueste, disipironse las nubes, se acabd la nieve, desa-
parecieron los cabos y se vio la costa seguida. Algunos
mapas extranjeros dan aqui una ensenada de veinte le-
guas entre el cabo Mendocino y el cabo Blanco de San
Sebastidn. Puede que, cuando navegaron este mar, estu-
viera la costa como nosotros la vimos, que por lo comin
esta nublada, y por eso padeceria el engafio, pero no hay
tal ensenada ni las sierras nevadas que refieren.



Dia 8.

41 g 28 m.

Dia 9.

41 g. 18 m.

Dia 8. Luego que entrd el viento, se puso la proa a la
tierra por buscar algin abrigo para hacer aguada y lefia.
A mediodia nos hallamos en 41 grados 28 minutos. A la
tarde creci6 el viento, con lo que se alterd el mar y, asi,
solo divisamos la tierra que teniamos por la proa, que
eran unas montafias muy dsperas y escarpadas a distancia
de media legua poco mis, pero se conocia la fertilidad de
la tierra, pues entre tanta aspereza se veia llena de
hierbas y poblada de arboleda. Por ser ya las cinco de la
tarde y el viento recio, tiramos para fuera y nos pusimos
a la capa esperando a la goleta que, como mais pequeiia,
se arrimd mads a la tierra y se conoci6 que no era para
dar fondo aquel pasaje, como que nos abatié el viento,
que fue a menos en la noche. Amanecimos como dos
leguas mds abajo de la serrania que antes teniamos a la
vista.

Dia 9. Como a las cuatro de la mafiana nos quedamos
en calma y las corrientes nos llevaban para el sur. A las
ocho volvi6 el noroeste mas suave y con él nos arrima-
mos a tierra como un cuarto de legua, teniendo a nuestra
vista unas lomas bajas, y, aunque se hizo diligencia de
dar fondo, no encontré bueno, pues el menos fue de 45
brazas y de cascajo, y asi, retirindonos un poco, fuimos
costeando la tierra y al mediodia nos hallamos en 41
grados 18 minutos. A las dos de la tarde nos alcanzaron
cuatro canoas en las que venian veinticuatro indios que,
habiendo llegado algo cerca, se detuvieron, pero, hacién-
doles sefias que se arrimaran, lo ejecutaron sin algin
recelo y, habiendo recivido galleta y otras cosas de comer
que se les dieron, cambalacharon con los marineros algu-
nos cueros de nutria y de venado por cuchillos, y con
mucha alegria, levantando las manos, se despidieron. La
goleta, que iba delante, puso sefial de puerto y buen
fondo y, siguiendo la fragata, dimos fondo en siete brazas
a las cuatro de la tarde. Reparamos que, dos de las
canoas que nos vinieron siguiendo, se fueron a la goleta
y subieron a bordo, y vinieron a la fragata y en su canoa
trajeron al capitan de la goleta. Subieron a bordo, se les
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dieron abalorios, que apreciaron mucho, y se fueron a
tierra a una rancheria que tenfamos enfrente.

Dia 10. Se asegurd el barco y, con la noticia que dieron
los indios de arriba a los de la rancheria del puerto,
vinieron no s6lo los hombres, sino algunas mujeres,
todos con coronas de flores. Recivieron sin melindre lo
que se les regal6. Les dimos a entender que iriamos a su
rancheria; lo admitieron. A la tarde fuimos a tierra; nos
salieron a recivir, pero con algin recelo. Algunos venian
con armas, pero su capitin les mandé quitar las cuerdas
a los arcos. Estuvimos en sus casas, donde mostraron su
interés y miseria, pues, uno que traia un poco de manza-
nilla, la ofreci6 a un marinero y, habiéndola recivido, le
pedia en paga un cuchillo, pero no le pareci6 bien
darselo tan barato y le volvi6é su hierba. Sélo a cosa de
ropa mostraron desinterés, pues, regalindole el coman-
dante al capitin una chupa y unos pafiitos que habian
recivido, los volvian, pero se les hizo sefia que se les
regalaban, que se quedasen con ellos. Las casas son
pocas, pues no pasan de siete; las hacen de tablas y las
puertas obaladas y muy bajas, que més parecen gateras.
Las cierran por dentro con una tabla corrediza y asi no
vimos lo que tenian. En dos de ellas habia dos pequefias
cercas en donde tenian sembrado un poco de tabaco,
porque son aficionados a chupar en pipa. Los hombres
andan del todo desnudos y sélo usan por defenderse del
frio unos cueros de venado agamuzados, con el pelo que
le ponen por dentro para mayor abrigo. Con lo mismo
se cubren las mujeres, que, a mas de eso, hacen para
atras un género de enaguas de lo mismo, las que procu-
ran adornar con sus labores de palma, y por abajo les
dejan muchas tiras muy delgadas a manera de fleco y
por delante unos delantares de carrizos. Usan también
las mujeres rayarse la barba con tres rayas negras, que
les afea mucho; los hombres con varias cenefas se rayan
los brazos. Todos usan pelo largo, menos los muchachos
y muchachas, que lo traen cortado, y en esto se distinguen
los que no son casados. Tienen dos y tres mujeres; no
vimos que tuviesen alguna curiosa. Sus armas son arco y



Dia 11.

flechas, algunas lanzas de pedernal y unos pedernales, de
cuartro u seis dedos en forma de chuzos, puestos en unos
cabos cortos de madera. Tienen también unos pedazos
de espada como de una cuarta de largo, los que por
sefias nos dijeron que venian del norte y, preguntindoles
si conseguian algunos por otra parte, respondieron que
no, que sélo por el norte y que por alli eran mis
grandes; sélo uno dio a entender por sefias bien expresi-
vas que el suyo lo habia hecho él de un clavo que sac6
de un palo que var en la playa y que a golpes con
piedra lo extendid. -

Dia 11. En este dia -celebré este afio Nuestra Santa
Madre Iglesia el inefable misterio de la Trinidad beatisi-
ma y, en honra de tan soberano misterio, determiné el
comandante don Bruno Hezeta tomar posesién de esta
tierra en nombre de Nuestro Catdlico Monarca y, para
disponer las cosas necesarias para este fin, envié al
amanecer al piloto don Cristobal Revilla con algunos
hombres armados, los que, en la cumbre del cerro que
sirve de abrigo al puerto, hicieron una enramada, que se
adorné con la decencia posible, para celebrar el santo
sacrificio de la misa y, habiendo dado noticia que ya
podiamos subir, fuimos a tierra con todos los oficiales y
la mayor parte de la gente de la fragata y goleta, vy,
habiendo desembarcado, adoramos todos la santa cruz
que estaba dispuesta para fijarla en lo alto de la montafia.
Mi compaiiero, fray Benito de la Sierra, y yo cantamos el
Te Deum Laudamus y después, bien ordenada la gente,
subimos no sin trabajo por lo 4spero, encumbrado y algo
peligroso de la senda y, habiendo llegado a lo alto, se
fij6 la santa cruz y el comandante tomé la posesién con
toda formalidad, como lo previenen las instrucciones del
excelentisimo sefior bailio frey don Antonio Maria Buca-
reli. Concluido este acto, dije misa y prediqué con gran
quietud y sosiego, pues los indios se contentaron con
observar desde su rancheria lo que haciamos. La circuns-
tancia del dia dio motivo a ponerle al puerto el nombre
de la Santisima Trinidad. De lo alto de esta montafia
divisamos un rio que desde el puerto no se ve entra en
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el mar al oriente del puerto; después se llamé el rio de
las Torrolas.

Al bajar nos encontramos cerca de la playa cuatro
indios y al uno, que la tarde antes lo juzgamos el mis
advertido, le dijo el capitin de la goleta que dijera: Viva
Carlos Tercero, y él, muy alegre, repetia con nuestra
gente: Viva Carlos Tercero, sin causarle novedad el es-
truendo de la artilleria que con orden respondié a los
saludos que hizo en la playa la gente con los fusiles. No
lo pasaron con tanto gusto los que estaban en la ranche-
ria, pues, al ruido del cafién y lo recio del eco que
resonaba en los montes, los hizo temblar de miedo,
como ellos mismos nos explicaron a la tarde que fuimos
a visitarlos y se les explico por sefias lo que habia,
dindoles a entender que eran nuestros amigos. Se les
sefialé la cruz, encargindoles que no la quitaran. Su
capitan les habld, haciéndoles una larga arenga, y ellos
prometieron que no la quitarian.

Dia 12. Se comenz6 a hacer la provisién de agua y lefia
y, por lo que podia suceder, envi6 el comandante algunas
armas, que estuvieron por demis, porque los indios se
mostraron tan amigos que ayudaron a las faenas del
trabajo. Nosotros fuimos a comer a la playa y, estando
ya sentados a la mesa, vinieron muchos indios de la
rancheria del rio con sus mujeres y muchachos, y se
pusieron junto a nosotros, y uno se sentd junto a mi.
Recibieron lo que se les dio de abalorios, y lo que se les
daba de la mesa lo provaban y lo guardaban, pero,
habiendo puesto en ella un plato de almejas, no pudieron
contenerse, metieron la mano en el plato, principalmente
el que estaba a mi lado, que comia con grande gusto, se
reia y me daba muchos abrazos. Se acab6 la comida y
ellos se fueron gustosos.

Dia 13. Toc6 la fragata en tierra porque bajé el mar
mias que los otros dias por haber sido luna llena en este
dia, el que se gastd en asegurar el barco.

Dia 14. Se continué haciendo agua y lefia, que se encon-
tr6 en la misma playa, pues en su orilla brotan muchos
veneros de agua muy buena y conté hasta siete: dos son



Dia 15.

Dia 16.

los més cuantiosos. Estos bajan de los cerros inmediatos
y, entre éstos dos, tienen los indios la rancheria al pie de
una loma que les sirve de resguardo del viento norueste,
que es el que reina en esta costa. Algunos marineros
fueron a las casas de los indios y los vieron muy afama-
dos en una casa que tienen subterrdnea, muy abrigada, el
suelo entablado y en el medio un hoyo competente,
compuesto con piedras, en donde mantienen siempre
fuego. Observaban que entraban y con lamentos daban a
entender tenian algin sentimiento. Salian muy sudados y
se lavaban luego y, entrando, proseguian su llanto. Segin
se explicaron, se habia muerto uno y lo estaban queman-
do, lo que se conocia por el mal olor que salia de la casa
subterranea. Vinieron a visitarnos muchos de las dos
rancherias mas inmediatas al puerto, que son mayores.
A la rarde fuimos a tierra a ver y regalar a los huéspedes.
Yo les pregunté si habian llegado alli otros navios; me
respondieron que no, pero que mis abajo, sefialando el
rumbo de Monterrey, sabian que venian barcos grandes.
Les di a entender que, si venian dos todos los afios, que
alli estdbamos nosotros y que poco a poco nos vendria-
mos con ellos. Mostraron mucho gusto, especialmente
un muchacho grande que, riéndose muy alegre, me abra-
z6. Otro nos preguntd con una sefia muy clara si éramos
hombres como él; creo naci6 su curiosidad del poco
aprecio que mostré nuestra gente a las mujeres, obser-
vando exactamente las prudentes 6rdenes que hizo pu-
blicar el comandante. A la noche se echaron (de) menos
dos marineros.

Dia 15. Este dia se celebré la festividad del Corpus; se
guardé la fiesta y descansé la gente.

Dia 16. En la lancha que fue a llevar la gente para el
trabajo, vino uno de los desertores, obligado del hambre,
y con sus mentiras dio motivo a que el comandante se
confirmara en las sospechas que tenia de que los indios
eran complices en la deserciéon, pues dijo los habian
convidado y ocultado, y le habian hecho otras ofertas.
Con esto determind el capitin hacerles cargo a los indios
y obligarlos a que entregasen al otro, pero se determind
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que se llevara al desertor para que, a su vista, se hiciera
la reconvencién. Los indios probaron su inocencia, expli-
cando que estuvieron tan lejos de ocultarlo, que, antes,
dando voces, avisaron cuando se iba. Con esto, se le dio
delante de ellos una limpia con las correas de los fusiles,
que le hubieran limpiado algo el cuero a no interponerse,
rogando por él, la piedad de los indios.

Dia 18. Fue el comandante con el piloto de la goleta a
registrar el rio de las Tértolas y hallaron que el agua
estd algo salada hasta la distancia de media legua, que en
este tiempo no es de consideracién el caudal de agua que
trae, pero se conoce que en tiempo de aguas trae mucha,
pues tiene la caja mas de media legua de ancha. Vieron
algunos 4lamos, muchos morales y moreras. Los indios
nos regalaron sardinas secas y algunos se vinieron a
bordo con el capitin en la lancha, y fueron recompensa-
dos con abalorios. En los dias que nos demoramos en
este puerto, se portaron los indios con amistad y con-
fianza, pues entraban en nuestras lanchas con nosotros
para venir a bordo y llevaban a los nuestros en sus
canoas, que no son grandes, pues a lo mds tienen de
largo cuatro varas poco mds, pero estin bien labradas,
con dos proas, las mis de una pieza y muy seguras.
Podrian labrarlas més largas, pues hay pinos para hacer-
las. En el rio encontraron uno muy grueso y tan largo
que, con faltarle mucho, por curiosidad, lo midieron y
tuvo cuarenta y siete varas; pero ellos se contentan con
lo que necesitan para la pesca de almejas, que hay muchas
y es su comida ordinaria. De otro pescado no se ve en
este puerto, ni en las inmediaciones de la costa, que
nosotros corrimos y s6lo hemos visto alguna sardina
seca que los indios trajeron a cambiar por abalorios. Lo
que abunda son lobos marinos, que también comen los
indios y tienen en sus casas provisiéon de carne y muchas
vejigas de la manteca de estos animales, y guardan mu-
chos trozos a manera de jamén, los que calientan al
fuego y reciben el pringue sobre unas hierbas machacadas
que comen con mucho gusto. También se ven algunas
nutrias, pero no abundan tanto como los lobos.



46 g 6 m.

Dia 19.

El puerto estd en la latitud de 46 grados 6 minutos.
Tiene buen abrigo, pero la mayor parte es el fondo de
pefias y, por falta de experiencia, se eché por esa parte
un calabrote que, habiendo estado en el agua sélo tres
dias, salié bien maltrarado. El cerro que sirve de abrigo
al puerto es propiamente una peninsula, pues sblo tiene
por el norte comunicacién con la tierra; estdi dominando
todo el puerto y es propio para fabricar un fuerte, pues
todo lo que mira al mar estd acantilado de pefias; por la
parte del sur baja al mar un chorro de agua. El tempera-
mento es frio, segin experimentamos, y estd por lo
comin nublado; el rato que se deja ver el sol, saliamos a
tomarlo como si estuviéramos en invierno. La tierra es
himeda y muy fértil, pues llega la arboleda hasta la
misma playa, en donde vimos abundancia de fresas. Los
cerros estin poblados de pinos gruesos, altos y derechos;
la tierra llena de pasto y muchas hierbas y flores, rosa
de Castilla, lirios, manzanilla y hierbabuena, apio, poleo,
orégano, verbena y otras hierbas olorosas que comen los
indios, que también nos dieron moras: unas amarillas y
otras moradas; éstas son de mejor gusto que las amarillas.
De aves, yo no vi sino cuervos, gavilanes, gorriones;
pero los que fueron al rio, dijeron que habian visto
tortolas, ruisefiores y otras que no conocieron. De ani-
males, segin las pieles que se vieron en las indias,
abundan los venados y no faltan osos y, segiin parece,
hay cibolos, pues se vio un cuero entre los indios y aun
el rastro por la orilla del rio. Habiendo ido a despedirnos
de los indios, mostraron en lo triste de su rostro el
sentimiento que tenfan de nuestra partida y por sefias
nos dijeron que llorarfan cinco dias. Y sin decirles nada
de la cruz, ellos, de su motivo, dijeron que no la quitarian
y que cuidarian de que otros no la quitasen, que, cuando
volviéramos, la hallariamos alli.

Dia 19. Nos hicimos a la vela con viento norueste muy
suave y, habiendo salido del puerto, nos quedamos en
calma y se dio fondo en diez brazas. Sigui6 la calma todo
el dia y noche. No escuso de decir lo que nos pas6 con
los indios, que, estando ya a la vela, llegaron con almejas
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y sardinas y, después de dar y recivir, subieron dos a
bordo a despedirse muy tristes y a los que estdbamos en
el alcazar nos abrazaron diciendo: adios amigos; palabras
que nosotros les dijimos muchas veces.

Dia 20. Amanecimos en calma, que durd hasta el medio-
dia. Entré el noroeste y seguimos con la proa al oeste
para retirarnos de la tierra, y advertimos que la agua
tenia color de lodo, pero, habiendo fondeado, se hallaron
quince brazas. A la tarde se disiparon las nubes, quedd
limpio el horizonte y vimos clara la costa, que corre de
sur a norte. Se dejé ver toda la tierra y adverti que tierra
adentro ya no es tan espeso el pinar, que corre toda la
costa en distancia de miés de veinte leguas desde el cabo
Mendocino hasta una punta que estd cerca de la cercania
donde recalamos primero.

Dia 21. Amanecimos en calma, el cielo cubierto de nubes
delgadas, distantes de la costa como siete leguas. Al
mediodia se observé y nos hallamos en 40 grados 55
minutos. A las cuatro de la tarde refrescé el noroeste,
que durd toda la noche, gobernando al oessueste.

Dia 22. Prosigui6 el noroeste més suave toda la mafiana.
Al mediodia nos hallamos en 40 grados 6 minutos, por
lo que nos abatian las corrientes.

Dia 23. A las cuatro de la mafiana, con nornordeste, se
puso la proa al norueste cuarta al oeste. A las ocho se
llamé el viento al norte y se gobernd al oesnorueste, y
se aclar6 el cielo. Al mediodia se observé y nos hallamos
en 40 grados 4 minutos. En esta hora refrescé el viento,
que se fue llamando al norueste y duré toda la tarde y la
noche.

Dia 24. Prosigui6 el mismo viento tan fresco como antes
y el cielo cubierto de nubes, que por esta altura es muy
ordinario, y no se pudo observar. A la una del dia nos
pusimos a la capa hasta las cuatro de la tarde, que nos
hicimos a la vela.

Dia 25. A las cuatro de la maiiana, por estar el viento
firme y fuerte, y nada favorable para ganar latitud, nos
pusimos a la capa quitando el remolque a la goleta, que,
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desde este dia, ya no lo quiso tomar por lo grueso y
recio de las mares. Al mediodia nos hallamos en 39
grados 23 minutos. A esta hora se mared con poca vela.
Dia 26. Amaneci6 el viento muy suave y en la observa-
ci6bn nos hallamos en 39 grados 20 minutos. Como a la
una se empezd a cubrir de nubes el cielo.

Dia 27. Amanecié calmado y sin nubes, y al mediodia,
nos hallamos en 39 grados 19 minutos. Durd la calma
hasta el dia siguiente.

Dia 28. Amaneci6 muy nublado y lluvioso con incons-
tantes ventolinas. A las doce no se pudo observar, aunque
estaba algo miés claro, a las dos de la tarde soplé el
sueste, pero tan suave que era cuasi calma, que durd toda
la noche. ‘

Dia 30. Amaneci6é con neblina espesa y el mismo viento.
Al mediodia no se pudo observar. Se prosiguid gober-
nando al norte cuarta al norueste. A las nueve de la
noche calmé el viento.

Dia 1 de julio. Amanecimos en calma con neblina, aun-
que alta y delgada. A las ocho de la mafiana aclar6 algo
y soplé el oesurueste, gobernando al noroeste cuarta al
norte. Al mediodia nos hallamos en 40 grados 47 minu-
tos. El viento, aunque suave, se fue llamando al surueste
hasta las seis de la mafiana, que fue refrescando y durd
toda la noche.

Dia 2. Amanecié claro y el mismo viento fresco. Hoy
estuvimos en la altura de 42 grados 13 minutos. El vien-
to fue escaseando hasta llamarse al oeste muy fresco,
levantando mucha mar, y siguid asi toda la noche.
Navegamos con el mismo viento y, habiendo observado
al mediodia, nos hallamos en 43 grados 35 minutos. Por
la rarde se aplacé el mar por haber aflojado el viento.
Dia 4. A las cuatro de la mafiana calmé el viento hasta
las nueve, que volvié a soplar el oeste. Al mediodia se
observé y nos hallamos en 44 grados 12 minutos.
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Dia 5. Amanecimos en calma y el dia muy cercado de
neblina. A las diez de la mafiana soplé el mismo viento,
que a la tarde se llamé al norueste. Este dia no se pudo
observar. A las ocho de la noche se llamé al oeste y asi
se mantuvo toda la noche. Por estas alturas son muy
largos los dias, de modo que apenas teniamos cuatro
horas de noche.

Dia 6. Prosiguié el mismo viento y neblina. A las ocho
de la mafiana se llamé el viento al oesurueste. Por lo
cerrado del tiempo no se pudo observar. El viento se
mantuvo y a la noche fue mas recia la marejada.

Dia 7. Con el mismo viento y neblina proseguimos nues-
tra navegacion, y nos hallamos en 46 grados 20 minutos.
A la tarde se llamé el viento al noroeste, que durd roda
la noche.

Dia 8. Prosiguié6 el noroeste més fresco y levanté mucha
mar. Al mediodia nos hallamos en 47 grados 7 minutos.
Este dia murié un marinero. Por ser el viento mais
fresco y algo duro, se puso la proa al nornordeste en
busca de la tierra, que se consideraba cerca segin las
cartas, y no dejar el viento ganar latitud.

Dia 9. Seguimos con el mismo viento, rey de estos
mares, que en esta ocasioén los hizo encrespar las olas y
vomitar espumas. A la mafiana dijeron algunos que veian
tierra, aunque confusa. Al mediodia nos hallamos en 47
grados 36 minutos. A la tarde arrecié mas el viento y el
mar se enfurecié mds, y la goleta se vio en muchos
trabajos y, los que en ella iban, a peligro de perecer. Le
habian puesto mis velas para que anduviese mas, pero,
habiendo rendido el mastelero de gavia, la acosté una
fugada de viento, y, aunque arrearon las velas, no salian
del peligro, pero dispuso la Providencia Divina que un
golpe de mar, que quebrd en los palos y velas, la levantd
y, aunque entré alguna agua en la bodega con dafio de
los viveres, no fue cosa mayor. A las siete de la tarde,
considerando cerca la tierra, se vir6 para fuera y nos
mantuvimos a la capa toda la noche.



Dia 10.

47 g. 33 m.

Dia 11.

48 g. 24 m.

Dia 12.

47 g. 41 m.

Dia 13.

Dia 10. Amanecimos con el dia claro, pero el norueste
en su vigor y mar gruesa. Se puso la proa en busca de la
tierra. A las doce se observé y nos hallamos en 47
grados 33 minutos. Por el abatimiento con la capa de la
noche se perdi6 alguna latitud. A la tarde afloj6é el
viento, se apacigué el mar y asi se pas6 la noche.

Dia 11. A las cuatro de la mafiana volvié a arreciar el
norueste, levantando mucha mar. En la observacién nos
hallamos en 48 grados 24 minutos. En esta mafiana
divisamos la tierra, que era muy alta, y lo mas lejos se
veian algunos cerros con nieve. A las tres de la tarde
nos obligd el viento a poner a la capa porque la goleta
no podia aguantar la mucha mar, pero a poco se juzgd
por mejor el virar para fuera para retirarnos de la tierra
y, después de haber andado como una hora la goleta,
hizo sefial de ponerse a la capa, lo que se ejecutd y asi
nos mantuvimos lo restante del dia y toda la noche.
Sufrimos recios balances con peligro de rendir los mas-
teleros, sin poder cerrar los ojos para rendirnos al suefio.
Dia 12. Amanecimos tan cerca de tierra que podiamos
contar los drboles. Para quitarnos del peligro, nos hicimos
a la vela. Divisamos a lo lejos la goleta, que se mantenia
a la capa y no la abatieron ranto como a la fragata las
corrientes. A las once se incorpord con nosotros y deter-
miné el capitin volver en busca de tierra por haber
visto aquella mafiana un rincén que le parecia puerto. A
las doce ya fue menos el viento, se aquieté el mar, se
observé y nos hallamos en 47 grados 41 minutos. Como
a las seis de la tarde se eché la sondaleza y estuvimos en
veinte brazas. Se hizo sefial de sonda a la goleta, que
estaba més atracada a la costa, y se vird para fuera con
el viento mas escaso, y a la noche nos quedamos en
calma.

Dia 13. A las cuatro de la mafiana volvimos buscando la
tierra con el viento tan escaso que cuasi era calma, y a la
goleta, que estaba mas cerca de la costa, se le hizo sefial
de incorporacién con un cafionazo, a que respondié y
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prosiguié en busca de algin abrigo. Como a las siete
calmé el viento enteramente y conocimos lo que nos
abatian las corrientes, alejindonos de la tierra. Al me-
diodia se observé y nos hallamos en 47 grados 23 minu-
tos. A las cuatro de la rarde soplé el oeste y fuimos
arrimindonos a tierra buscando la goleta, que iba mas
arrimada, la que fondeé en un rincén que encontrd. La
fragata, por estar sotaventada, dio fondo mas abajo, en
distancia como de una legua, en una rada sin ningin
abrigo, como a las siete de la tarde, en ocho brazas, y se
vio la sefial que la goleta hizo del poco fondo que habia
donde ella estaba.

Dia 14. Amanecimos en calma y, echando la sondaleza,
se advirtié lo mucho que bajé la marea, pues estuvimos
en cinco brazas y media, y la goleta, que dio fondo en
cuatro brazas, amanecié en una y media, y por la proa
con un bajo, que les hizo padecer mucho la reventazén
del mar. A las cuatro de la mafiana vino una canoa con
nueve indios que se arrimaron a la fragata y dieron una
vuelta, tocando con el remo el bordo de la canoa, hacien-
do son y cantando con sefias de amistad, y convidindonos
que fuéramos a su rancheria y, aunque se les hizo sefia
que subiesen a bordo y se les echaron cabos, no los
quisieron tomar y rehusaron subir. No trafan arcos ni
flechas y s6lo vimos en la canoa un machete grande,
cuasi nuevo. Dieron algiin pescado y cambiaron con los
marineros algunos cueros de nutria. A la misma hora,
poco méis o menos, el comandante, mi compafiero, el
piloto y cirujano, con veinte hombres armados, fueron
en la lancha a tomar posesién de la tierra, la que se
tomé sin oposicién alguna con la brevedad posible, sin
decir misa porque el tiempo y las circunstancias del
lugar donde estaba la fragata no permitian mas tardanza.
No encontramos més gente que seis muchachos grandes
que estaban mariscando y comiendo sin arma alguna, los
que convidaban a los nuestros para que fuesen donde
ellos estaban asando pescado, pero el capitin no quiso
que fuese alguno y, habiéndolos llamado, vinieron ellos
ofreciendo el pescado que tenian, pero nada permitié el



47 g. 25 m.

capitdin por evitar dilaciones. A las siete, poco mas,
volvié nuestra gente a bordo; a las doce se observé y nos
hallamos en 47 grados 25 minutos. Se le puso a esta
rada: la rada de Bucareli. Por lo que pas6 con la gente
de la golera, se infiere el doblez de los indios y lo falso
de sus expresiones, pues, habiendo estado la noche antes
a bordo y habiéndoles regalado el capitin, después, a las
nueve de la noche, fueron nueve canoas como a corres-
ponder y le llevaron mucho pescado, y cambalacharon
algunas cosas con los marineros, convidindoles a comer
y a bailar, y aun repitieron la visita por la mafiana,
llevando el capitdn su mujer y otras dos que fueron bien
regaladas, y se portaron con el mismo engafio, convidan-
do a los nuestros, que no recelaron nada, acordindose de
los que experimentaron en la Trinidad, y asi determina-
ron completar la aguada y cortar un mastelero. Los
indios, que tenfan fraguada la traicién, los esperaban
emboscados en el monte que llega hasta la misma playa,
tan espeso que se impiden unos a otros los pinos y otros
ramajos. Llegb la canoa con siete hombres y, como la
resaca era recia, entré el agua en la canoa y los indios,
que estaban prevenidos, salieron de montén y, sin darles
lugar a valerse de las armas, sacaron a mano la canoa y
despedazaron a cinco, y sblo se libertaron de su crueldad
alevosa dos que se arrojaron al mar, y aunque se procurd
socorrerlos, enviando a un marinero con un barril, no se
pudo conseguir, pues advirtieron que se volvian para
tierra, aunque no los vieron salir, por lo que hicieron
juicio que se ahogaron y, caso que hubieran salido, serian
despojo de la barbaridad alevosa de los indios.

No qued6 satisfecho el furor de estos barbaros con
haber quitado a los hombres la vida y quiso que tuviera
parte la codicia y, por satisfacer a ésta, hicieron pedazos
la canoa, llevando lo que tenia algin fierro, que a ésto
declaran tener mucha aficién, pues, lo primero que soli-
citan en sus cambios, es ésto. Son blancos, de pelo rubio
y de buena estatura. Usan de arco y flechas, y, a mis de
esto, tienen unos pedernales en forma de rejon que
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ponen en unos palos largos como los que se usan en las
lanzas. Usan de unas especies de cueras de gamuza bien
sobada, tan blancas como las cueras que tienen los solda-
dos en los presidios, las que tienen la figura de mangas
estrechas, que les cubren hasta bajo de las rodillas, en las
que pintan las calaveras de los que tal vez han sido
despojo de su traicién, y ellos las ponen como trofeos de
su valor. Las mujeres usan de enaguas como las que ya
dije del puerto de la Trinidad y se agujerean las narices,
y en ellas se ponen un anillo, el que llevaron las que
fueron a bordo de la goleta. Me dijo el capitin que le
parecié ser de cobre. Los hombres andan desnudos y
para el frio usan cubrirse con cueros de nutrias o de
venado agamuzado. Hacen muchos agujeros en las orejas
y de ellos cuelgan muchas conchas pequefias de varios
colores. La tierra parece ser muy fértil.

Después de haber ejecutado a satisfaccién su crueldad,
se fueron separando, no de montén como cayeron, sino
poco a poco, y les parecié a los de la goleta que llevaban
los cuartos de la gente y los pedazos de tabla de la
canoa. A poco tiempo advirtieron que venian nueve
canoas, pero s6lo se acerc6) la una en que iban nueve
indios, que eran los que habian ido de principales en las
canoas la noche antes. El marinero que estaba en el tope
registrando los bajos, que el dia antecedente no advirtie-
ron por haber dado fondo en plenamar, avisé que los
indios se ponian las cueras y que templaban los arcos y,
disimulando, se iban arrimando haciendo sefias de amis-
tad y convidando a comer. Los de la goleta, que habian
visto lo que habia pasado, disimulaban también, mos-
trindoles abalorios para cogerlos a tiro, pero, reflexando
los indios que la poca gente que habia estaba por la
popa, se acercaron por la proa y sélo cuatro de los
nuestros les hicieron frente y, con un pedrero y tres
fusiles, los hicieron huir, y se cree que, si ellos alevosa-
mente quitaron la vida a siete, pagaron tanto por tanto,
o a lo menos perecieron seis. En la fragata nada se sabia
porque estaba como una legua distante, pero, habiendo
oido los tiros y advirtiendo la reventazén de los bajos, se



Dia 15.

47 g. 10 m.

Dia 16.

47 g. 8 m.

Dia 17.

47 g. 11 m.

Dia 18.

46 g. 50 m.

Dia 19.

46 g. 28 m.

les envié la lancha con gente y un anclote porque no se
supo nada hasta que la goleta llegd, y aunque su capitin
propuso tomar venganza de la alevosia e ingratitud de
los indios, no se juzgé conveniente en una junta que se
tuvo, pues el salir a tierra contra més de doscientos
indios ocultos en un bosque tan espeso, era querer sacri-
ficarse; el presentarse era ocioso, pues no saldrian los
indios y, a més de esto, la mar iba entrando con fuerza y
la fragata estaba expuesta por lo malo del fondeadero vy,
habiendo entrado el viento, nos hicimos a la vela poco
después de las tres de la tarde.

Dia 15. Amanecié el dia claro; a las seis de la mafiana
entrd el viento sueste suave. A las doce se observé y nos
hallamos en 47 grados 10 minutos. Nos quedamos en
calma, que durd lo restante del dia y toda la noche.

Dia 16. A las seis de la mafiana entrd el sursueste y se
goberné al oeste para alejarnos de la tierra. Este dia se
administr6 el vidtico a un enfermo. En la observaci6n
nos hallamos en 47 grados 8 minutos. A las ocho de la
tarde se fue calmando el viento y toda la noche tuvimos
calma muerta.

Dia 17. Amanecimos con la misma calma. A las once
entrd una ventolina por el oesnorueste. A mediodia nos
hallamos en 47 grados 11 minutos. El viento se fue
llamando al norueste y goberné al oeste.

Dia 18. Amanecié claro y con el mismo viento, y el dia
claro gobernando al oesurueste. A las doce se observd y
nos hallamos en 46 grados 50 minutos. Vamos ganando
longitud y perdiendo latitud por el abatimiento y co-
rrientes.

Dia 19. Sigui6 el mismo viento. A las doce se observé y
nos hallamos en 46 grados 28 minutos. Este dia, el
piloto mayor y segundo capitin, don Juan Pérez, hizo
representacién al comandante que, por estar los vientos
diametralmente opuestos para subir a mayor altura, la
estacién muy adelantada, haber algunos enfermos y los
buenos faltos de fuerzas, convenia arribar a Monterrey.
El comandante hizo consejo con los oficiales de ambas
embarcaciones y se resolvi6 que se podia seguir por

215



Dia 20.
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Dia 22.
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Dia 23.
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Dia 24.
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algunos dias para experimentar si los vientos mejoraban
y si no iban a mis los enfermos, conformindose el
comandante con el parecer de los de la goleta, que
fueron de este dictamen.

Dia 20. Amaneci6 claro, a las cuatro de la maifiana se
llamé el viento al noroeste, gobernando al oeste. En la
observacién nos hallamos en 46 grados 18 minutos. El
viento se fue llamando al nornorueste y se goberné al
oeste cuarta al surueste. A las ocho de la tarde fue
refrescando el viento, levantando mucha mar, y asi se
mantuvo toda la noche.

Dia 21. Amaneci6 claro y desde las tres de la mafiana se
fue llamando el viento al norueste, ya no tan fresco. A
las doce se observé y nos hallamos en 45 grados 59
minutos. Desde las ocho de la tarde se fue aplacando el
viento y la mar.

Dia 22. Amaneci6 chubascoso con el mismo viento, pero
suave, y la mar quieta. Los enfermos de escorbuto y de
otras enfermedades se van cada dia aumentando. Hasta
ahora son catorce y otros que estin ya picados. A las
siete de la mafiana se fue aclarando el cielo. A las doce
se observdé y nos hallamos en 45 grados 45 minutos.
Toda la tarde y la noche seguimos en bonanza.

Dia 23. Amaneci6 claro este dia con el mismo viento y
son ya dieciséis los enfermos y, habiendo registrado el
cirujano la gente, hallé doce hombres mas picados del
escorbuto. A las doce se observé y nos hallamos en 45
grados 42 minutos. Desde esta hora se llamé el viento al
nornordeste y goberné al oesnorueste toda la tarde y la
noche.

Dia 24. Con el mismo viento y el cielo claro seguimos
gobernando al oesnorueste. A las doce se observé y nos
hallamos en 45 grados 55 minutos. A la tarde se llamé
el viento al nornordeste. A las siete de la tarde se vird
de bordo y se puso la proa al norueste, y siguib asi hasta
medianoche. Después se fue llamando el viento al no-
rueste y se goberné al nornordeste. Este dia, los oficiales
de mar hicieron representaciéon por escrito al comandante
del infeliz estado de la gente por los muchos enfermos



Dia 25.
46 g. 7 m.

Dia 26.

46 g. 29 m.

Dia 27.
47 g. 8 m.

Dia 28.

47 g. 42 m.

Dia 29.

47 g. 56 m.

Dia 30.

que habia y que los sanos, por muy quebrantados, estaban
faltos de fuerzas, y que, si se empefiaba a subir a mayor
altura, se exponia a peligro de perderse, pues, en caso de
algun contraste u otro trabajo, no eran suficientes para
las dos maniobras las dos guardias de popa y proa. Con
todo, no desisti6 el comandante del empefio de subir.
Dia 25. Seguimos con el norueste gobernando al nor-
nordeste. Por la mafiana llovié, pero después aclaré y se
vio el sol. Se observé y nos hallamos en 46 grados 7
minutos.

Dia 26. Amanecié claro. A las siete de la mafiana se
llamé el viento al oesurueste y se goberné al norueste. A
las doce se observd y nos hallamos en 46 grados 29
minutos. A las cinco de la tarde se llamé el viento al
oeste y se gobernd al nornordeste toda la noche.

Dia 27. Seguimos con el mismo viento y rumbo. A las
doce se observé y nos hallamos en 47 grados 8 minutos.
Desde las siete de la tarde se levantd alguna marejada
por el norueste, que fue creciendo por la noche, aunque
el viento se mantuvo suave.

Dia 28. Amanecié enneblinado y el viento oesnorueste
fresco con mucha mar gobernando al norte. A las ocho
se aclard algo el tiempo. Al mediodia se observé y nos
hallamos en 47 grados 42 minutos. A las siete de la
tarde se llamo el viento al nornorueste, levantando mucha
mar, y asi se mantuvo toda la noche.

Dia 29. Amanecié entre claro y nublado, soplando el
mismo viento mas fuerte con mucha mar. Poco después
de las nueve de la maiiana se viré por redondo, gober-
nando al oeste cuarta al surueste. A las doce se observé
y nos hallamos en 47 grados 56 minutos. A las siete de
la tarde nos pusimos a la capa y nos mantuvimos asi
toda la noche.

Dia 30. Sigui6 el mismo viento en su fuerza y mucha
mar. A las cuatro de la mafiana se puso el barco a
marear, gobernando al oeste cuarta al surueste. La goleta
se vio tan retirada a barlovento de nosotros, que apenas
se divisaba, habiéndose puesto la tarde antes a la capa
cerca de la fragata. A les siete, poco més, nos volvimos a
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poner a la capa esperando arribase sobre nosotros la
goleta, para lo que se puso sefial de incorporacién. A las
doce se observ) y nos hallamos en 47 grados 20 minutos.
A las tres de la tarde llegd la goleta y, apenas se habia
mareado, cuando se puso a la capa, precisindonos a
nosotros a ejecutar lo mismo. A las cinco se volvié a
marear, gobernando al oesurueste, y antes de una hora
se pusieron ambas embarcaciones otra vez a la capa,
manteniéndose asi toda la noche.

Dia 31. Amanecié nublado, el viento nornorueste muy
fresco y mucha mar. Puestos a la capa desde la tarde
antes, nos hallamos sin la goleta. El comandante, a las
ocho de la mafiana, juntd los oficiales para que diesen su
parecer sobre la resolucién que se debia tomar—Don
Juan Pérez y el piloto don Cristébal de Revilla respon-
dieron que, ratificindose en el dictamen que habian dado
el dia 19, convenia arribar a Monterrey. Los oficiales de
mar dijeron que también se ratificaban en la que le
presentaron el dia 24, que los enfermos iban a mais, que
temian que al primer aguacero no quedase gente en pie
para las maniobras, por lo que a las once determiné
virar para la costa poniendo la proa al les-nordeste. El
sol se dejé ver y a las doce nos hallamos en 46 grados
42 minutos. Al presente son veintiocho los enfermos.
Desde medianoche fue a menos el viento.

Dia 1 de agosto. Amanecié neblina espesa, el viento
cuasi calma y la mar méis quieta. Este dia no se pudo
observar. A la una volvié a refrescar el nornorueste y se
goberné al lesnordeste.

Dia 2. Con el mismo aparato de obscuras nubes. Este
dia, soplando el mismo viento, el comandante hizo junta
de oficiales para resolver qué debia hacer respecto a
estar tan adelantada la estacién y los vientos contrarios
para su expedicién, y le respondieron por escrito que
convenia arribar, pues no daba lugar a subir el tiempo y
vientos contrarios, que los enfermos eran muchos y la
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Dia 4.

Dia 5.

46 g. 27 m.

Dia 6.

gente sana, parte de ella era initil por ser de recluta y
no estar hecha a estos trabajos. Con todo este informe y
parecer, no desistié en el empefio de subir. Los enfermos
postrados en la cama son veintiocho y picados de escor-
buto, diez. Este dia no se pudo observar. Por la tarde se
cambi6 el viento al oesnorueste y se goberné al norte
cuarta al nordeste.

Dia 3. Amanecié en calma con algunas ventolinas al
norueste. El dia se manifestd entre claro y nublado,
dejandose ver el sol de cuando en cuando. A las doce se
observé y nos hallamos en 46 grados 12 minutos. Desde
esta hora soplé el oesnorueste y se gobern6 al norte
cuarta al norueste. Por la tarde se fue llamando el viento
al nornorueste y se goberné al nornordeste.

Dia 4. Amanecié nublado con ventolinas en cuasi calma,
dejando gobernar al lesnordeste. Este dia no hubo obser-
vacibn. A las cuatro de la tarde se llamé el viento al
norte cuarta al nordeste y se goberné al lesnordeste y
duré hasta la medianoche, y desde esta hora calmé,
quedando algunas ventolinas variables.

Dia 5. Amaneci6 con neblina delgada. A las cuatro de la
mafiana se asegurd el viento al nornorueste y se gobern6
al nordeste cuarta al leste. Al mediodia se observé y nos
hallamos en 46 grados 27 minutos. A las nueve de la
mafiana se llamé el viento al oeste y se goberné al
nordeste cuarta al norte, después se llamé al oesurueste
y se puso la proa al noroeste.

Dia 6. Amaneci6 chubascoso con viento surueste, gober-
nando al oesurueste. Este dia se administré el vidtico a
dos enfermos. Las neblinas no permitieron observar. A
las siete de la tarde se llamé el viento a sursueste y se
goberné al oesnorueste. Esto durd hasta medianoche,
que calmé.

Dia 7. Amanecié neblinoso con calma y ventolinas del
tercero y cuarto cuadrante. A las diez soplé el sur-
surueste y se goberné al oesnorueste. A las doce se
observ6 y nos hallamos en 47 grados 53 minutos. Toda
la tarde y noche hubo ventolinas variables.

Dia 8. Se explicoé con neblina espesa y lluvia, que no
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permiti6é observar. Cerca del mediodia se afirmé el viento
sursurueste, gobernando al oesnorueste, que dur6 mas de
medianoche.

Dia 9. Amaneci6 con las nubes mas delgadas y calma
desde las tres de la mafiana. A las doce se observé y nos
hallamos en 49 grados 9 minutos. A las ocho de la tarde
cayé un aguacero que dur6 una hora.

Dia 10. Amanecié la misma calma y medio claro, de
modo que pudimos ver una serrania que estd como tres
leguas tierra adentro, a la que el afio pasado puso la
expedicién de Santa Clara. Tiene muchos picachos neva-
dos y, entre ellos, estd uno que no esta nevado, que se
eleva més que los otros, el que dijeron algunos se asemeja
mucho al de Tenerife. Tiene también un cerro partido
que dijeron es muy parecido a uno de Valencia que
llaman la Cuchil'a de Roldidn. A las once se puso otra
cafia al tim6én por haberse encontrado rajada la que
tenia. A las doce se observ6 y nos hallamos en 49 grados
17 minutos. A la una entré el viento sursueste y se
gobernd al leste cuarta al nordeste, que dur6 hasta me-
dianoche.

Dia 11. Amanecimos con neblina y chubascos. El viento
se llamé al sueste algo fresco y se gobernd al sur cuarta
al surueste. No se observd por la obscuridad de las
nubes. Este dia volvieron los oficiales de mar a repre-
sentar por escrito al comandante que, no obstante los
esfuerzos que habia hecho para cumplir las érdenes del
excelentisimo sefior Virrey en empefiar en subir hasta
los 65 grados de latitud al norte, le hacian presente el
infeliz estado de la gente, pues apenas se juntaban tres
hombres en cada guardia, y que, para coger rizos a la
gavia, eran necesarias las dos guardias y no podian sino
gastando mucho tiempo, y lo mismo para cogerlos al
velacho; y después de todo esto, entre las dos no podian
cargar el pufio del trinquete y bracear la mayor, y que, si
nos cargaba algin temporal, estdbamos en manifiesto
peligro de perecer, y asi que viese lo que determinaba.
Con esto resolvié dar la vuelta para Monterrey, recono-
ciendo la costa. Cerca de la una calm6 de repente el



Dia 12.
49 g. 11 m.

Dia 13.

49 g. 5 m.

Dia 14.

48 g. 32 m.

sueste y entrd el norueste, y se gobernd al leste cuarta al
nordeste. A las seis de la tarde nos quedamos en calma,
que durd toda la noche.

Dia 12. Amanecié en calma, el dia medio nublado, de-
jandose ver algunas veces el sol. A las doce se observé y
nos hallamos en 49 grados 11 minutos. A esta hora entro
el oeste y se goberné al nornorueste cuarta al norte.

Dia 13. Amanecimos en calma y medio claro, cerca de la
tierra, como cinco o seis leguas. A las diez vinieron
cuatro canoas, que en cada una venian dos indios, y nos
hacian sefias que fuésemos a su tierra. Cambiaron algin
pescado y el comandante les dio un sable por una de sus
canoas, que tienen dos proas muy agudas. Son sumamente
delgadas, estrechas y muy veloces. S6lo guardan bien el
equilibrio como lo hacen los indios; con grande destreza
se puede navegar en ellas. Tienen de largo como cinco
varas y, por el bordo de las proas, las procuran adornar
embutiéndoles algunos huesos o conchas. Usan estos
indios para cubrirse una ropa de cafiamo. Con uno como
delantar se cubren de la cintura para abajo y, para el
pecho, lo hacen més pequefio con su fleco por abajo, y
puesto tiene figura de muceta. Usan de sombreros de
palma: unos tienen figura de almirez y otros parecen
borlas de médico. Tienen, para pescar, arpones de hueso.
A mas del arco y flechas, usan de lanzas de hueso, pues
con un marinero cambalacharon un arpén y una lanza.
A las doce se observé y nos hallamos en 49 grados 5
minutos. A la una se levant6 neblina, que durd toda la
tarde y noche. A las nueve de ésta entré el viento oes-
norueste y se gobernd al sursurueste.

Dia 14. Amanecié con neblina, aunque no muy espesa,
pues a ratos se dejaba ver el sol. A las cinco de la
mafiana se llamé el viento al norueste, gobernando al
sueste cuarta al sur. A las once aclard y a las doce se
observd, y nos hallamos en 48 grados 32 minutos. En
este dia muri6 el condestable y se le dio sepultura mari-
tima. Desde que aclard el dia, fuimos mirando mucha
costa y tierra adentro la sierra que ya dije de Santa
Clara.
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Dia 15. Amanecié claro con viento norueste, gobernando
al leste a vista de tierra en distancia de dos o tres leguas.
A las doce se observé y nos hallamos en 48 grados 3
minutos. Entre cuatro y cinco de la tarde vino una canoa
de indios y, antes de arrimarse, el mas viejo, con muchos
gritos, hizo una larga arenga de la que nada entendimos,
y sblo percivimos las sefias de que fuésemos a tierra.
Algunos marineros dijeron que eran de los traidores que
mataron cruelmente a los de la golera, y aun aseguraron
que conocian a dos de ellos que habian estado aquel dia
en la fragata. Con esto, el comandante quiso cojerlos con
el animo, si lo lograba, de enviar dos de ellos a su
rancheria (para) que trajesen a los nuestros, si los tenian
vivos, para lo que procur6 engafiarlos y, habiéndose
arrimado, les dejaron caer el resén de la lancha, que cay6
encima del que estaba a la proa de la canoa, pero con
gran destreza se lo sac6 y lo eché al agua y, dejando con
el susto el remo y un arpén, pero no les faltd la adver-
tencia de huir sin perder el barlovento. A las diez de la
noche calmé el viento.

Dia 16. Amaneci6 entre claro y neblinoso con ventolinas
al sueste cuasi calma. A las nueve de la mafiana se
asegurd el viento al sur gobernando al lessueste. A las
doce se observd y nos hallamos en 47 grados 14 minutos.
A las cuatro de la tarde se llamé el viento al surueste
que, por ser travesia y estar cerca de la costa, se vird
para fuera gobernando al oesnorueste para retirarnos de
la tierra. A las seis de la tarde se cubrid de neblina, que
explicé con lluvia. A las diez de la noche se llamé el
viento al norueste y se goberné al sur toda la noche.

Dia 17. Amanecid claro con viento norueste, gobernando
desde las cuatro de la mafiana al lessueste en busca de la
costa para reconocerla. A las doce se observd y nos
hallamos en 46 grados 11 minutos. Toda la costa que
hoy se ha visto es tierra baja. Como a las cinco de la
tarde se descubrid una hermosa y grande bahia; se le dio
el nombre de la Asumpcidn, y a los cabos que le hacen
la entrada, el que demora al norte, se le puso cabo de
San Roque y, al que demora al sur, cabo Frondoso por la



Dia 18.

45 g. 41 m.

Dia 19.

44 g. 10 m.

mucha arboleda que tiene y, habiendo llegado enfrente,
se vio que la mar internaba mucho, haciendo horizonte
al leste, por lo que se hizo juicio que seria un grande rio
o que internaba mucho la bahia. La boca o entrada
tendrd como legua y media de ancho. Nosotros estdbamos
distantes de tierra poco mas de media legua. Echando la
sondaleza, se hall6 fondo en 24 brazas. Por ser ya tarde
y estar tan faltos de gente, no se pudo reconocer. Con el
mismo rumbo se navegb hasta las diez de la noche vy,
por no alejarnos mucho, nos pusimos a la capa.

Dia 18. A las tres de la mafiana, con el viento norte, se
mareé gobernando al leste para la tierra, y la que se
estaba viendo era de sierras altas y se nombraron Mon-
tefalcd. A las once se llamé el viento al noroeste y se
gobernd al sueste a vista de la costa a distancia como de
dos leguas. A las doce se observd y nos hallamos en 45
grados 41 minutos. A las dos de la tarde se puso la proa
al sur. A las ocho de la noche, empefidndose en arrimarse
a la costa, puso por si sola la fragata la proa para afuera,
al oeste, sin querer obedecer al timén por diligencias que
se hicieron por el espacio de una hora, y después obedecid
gobernando al sur hasta medianoche.

Dia 19. Amaneci6 claro, aunque con alguna neblina que
impedia ver la costa, la que se fue aclarando conforme
fue el sol subiendo y se divisaba como cuatro leguas de
distancia. A las siete de la mafiana, estando en el mismo
empefio de arrimarse mis a la costa, gobernando al
leste, desobedeci6 al timén la fragata, poniendo la proa
al oeste, como la noche antes, por dos horas y después
se dejo gobernar. Estos dos casos me hacen creer alguna
providencia oculta con que Dios, por su misericordia,
quiso librarnos de algiin peligro. Decian que era efecto
de las corrientes, pero lo cierto es que en otras muchas
ocasiones hemos experimentado corrientes y, en tan larga
navegacién, la fragata ni ha hecho ni volvié a hacer cosa
semejante. Yo doy gracias a Dios por su misericordia y
juzguen los demas lo que quisieren. Con viento norte se
navegd toda la mafiana, gobernando al sur cuarta al
sueste. Al mediodia se observé y nos hallamos en 44
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Dia 22.

Dia 23.

Dia 24.
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grados 10 minutos. Toda la tarde y hasta medianoche se
gobernd al sur a vista de tierra.

Dia 20. Después de las doce de la noche se goberné al
leste para acercarnos a la costa, la que con el dia claro se
vio era tierra muy alta y, arrimdndonos como a distancia
de un cuarto de legua, pasamos muy cerca de unos
farallones que estin en fila veintiuno. Reconociendo no
haber alli cosa especial, se vir6 poniendo al sur la proa
para ir reconociendo la costa. A las doce se observ$ y
nos hallamos en 42 grados 34 minutos. Acabada la ob-
servacion, calmé de repente el viento, entrando por el
oeste mucha mar con grandes olas y, temiendo algin
contraste por ser de travesia, se vir0 para fuera y al
instante soplé el sueste suave con mucha neblina, que
confundié la costa, y con él se goberné al surueste para
retirarnos de la costa, y se prosigui6 gobernando al
mismo rumbo toda la tarde y noche. Toda la costa, desde
los 50 grados que se alcanzd a ver, se ha registrado
hasta 42 !/2 grados, y asi sb6lo qued6 por ver medio
grado, en el que estd el cabo Blanco, porque desde el
grado 40, en que estd el cabo Mendocino, hasta 41 1/2
grados se reconoci6 en la primera recalada. Toda ella es
muy frondosa, llena de édrboles y lo més sondable.

Dia 21. Amanecié con espesa neblina y el viento, que se
habia llamado al sursueste, cuasi calmé, gobernando al
surueste cuarta al oeste. Este dia no se pudo observar.
Toda la tarde se goberné al surueste hasta mais de
medianoche, que qued6 en calma.

Dia 22. Amanecimos en calma con neblina. A las doce
se levanté una ventolina y se goberné al sueste, y calmé6
luego. Este dia no se pudo observar. Prosigui6 la calma
toda la tarde y noche.

Dia 23. Sigui6 la calma y la neblina, que tampoco dej6é
observar, y siguié lo mismo todo el dia y la noche.

Dia 24. Amanecimos con calma y la neblina. Al medio
se observd y nos hallamos en 41 grados 27 minutos. A
las cinco de la tarde soplé el norte, aunque muy suave, y
se goberné al sur cuarta al sueste, y asi sigui6 hasta
medianoche, que refrescd algo el viento, llevando el
mismo rumbo.



Dia 25.

40 g. 38 m.

Dia 26.

39 g. 56 m.

Dia 27.

37 g. 56 m.

Dia 28.

37 g. 46 m.

Dia 29.

36 g. 46 m.

Dia 25. Con el mismo viento se goberné al lessueste. El
dia se mantuvo con neblina delgada, pero, habiéndose
aclarado, se observé y nos hallamos en 40 grados 38
minutos. Como a las cuatro de la tarde se aclard el
horizonte por el leste, de modo que se pudo ver el cabo
Mendocino y se puso para él la proa hasta las ocho de la
noche, que nos pusimos a la capa y asi ngs mantuvimos
toda la noche.

Dia 26. A las cuatro de la mafiana se mared con el
mismo viento norte, gobernando al leste para acercarnos
a la costa, que no se veia por estar el dia nublado y los
horizontes obscuros. A las nueve se aclar algo y se
divisé la costa, que era de serrania alta. A las doce se
observé y nos hallamos en 39 grados 56 minutos. El
viento se llamé al nornorueste fresco, que aclaré el cielo,
y con él en popa navegamos cerca de la costa toda la
tarde y la noche. :

Dia 27. Amanecié el dia claro con el mismo viento
navegando al sursueste. A las doce se observé y nos
hallamos en 37 grados 56 minutos. Al anochecer, gober-
nando al leste para tierra, se vieron las lumbradas de los
indios, gastando toda la noche dando bordos para fuera y
para tierra para poder coger el puerto de San Francisco.
Dia 28. Desde las dos de la mafiana se cubri6 la costa
con neblina muy densa que impedia verla, y aun asi se
puso para tierra la proa, y como entre siete y ocho de la
mafiana se vio por la proa una gran reventazén de la
mar sin verse la costa donde reventaba; entonces, con
presteza y no sin sobresalto, nos obligé a virar de bordo
para fuera. A las nueve se aclar6 el dia, se vio el sol,
pero la neblina se mantuvo sobre la costa y por esto se
determind no poder seguir el empefio de buscar el puerto
de San Francisco. A dicha hora se vieron los farallones
que estin a la parte del norte, distantes como cuatro o
cinco leguas del puerto. A las doce se observo y nos
hallamos en 37 grados 46 minutos. Siguié el mismo
viento y a la noche cargé la neblina.

Dia 29. Amanecié muy obscuro y cerrado de neblina, y
asi navegamos toda la mafiana. A las doce aclar6 algo y
se pudo observar, y nos hallamos en 36 grados 46 minu-
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tos. A la una se divisé la punta de Pinos y a las cuatro
de la tarde dimos fondo en el puerto de Monterrey. Lo
restante de la tarde se gast6 en asegurar la fragata.

Dia 30. Se prosiguié en asegurar la embarcacién y arriar
los masteleros. A la tarde salimos a tierra.

Dia 31. Toda la mafiana se gast6 en abrigar un jacal con
velas para curar a los enfermos, que sélo de escorbuto
son treinta y seis. Otros hay de varias dolencias, que
todos completan el nimero de cincuenta, el que considero
que, entrando todos, eramos noventa y dos. Si de este
nimero se sacan doce, que entre muertos y la gente que
se dio a la goleta, facilmente podra conocer la miseria en
que nos hallabamos cuando dimos fondo en el puerto de
Monterrey. A la tarde, sacando los enfermos a tierra,
expir6 uno en la lancha luego que recivi6 el viento, y los
demis salieron sin novedad.

Dia 1 de septiembre. Saltamos en tierra y al marinero
difunto dio mi compafiero sepultura eclesidstica en la
capilla del presidio de San Carlos de Monterrey, y nos
fuimos a la mision del Carmelo.

Habiendo llegado la goleta, no excuso poner aqui las
noticias que de su viaje me comunicé su capitin, don
Juan Francisco de la Bodega y Quadra. Halldndose sepa-
rado de nosotros el dia 31 de julio, puesto a la capa por
estar el viento fresco y cada instante iba refrescando
mas, se vieron precisados a proseguir aguantando a la
capa.

El dia 1 de agosto, habiendo cesado el viento, que para
la goleta fue tormenta, navegaron para fuera hasta el dia
5, que, estando en la altura de 46 grados 30 minutos,
distante 170 leguas de la costa, segin juzgaron, les entrd
el viento surueste y con él siguieron con 4nimo de subir



57 g 18 m.

Dia 21.
58 g.

55 8. 17 m.

a los 65 grados, pero, por méis que procuraron navegar a
larga distancia de la costa, la mala situacién de ésta en
las cartas les hizo recalar el dia 15 sobre los 57 grados
de latitud cuando se consideraban 135 leguas separados
de ella. Sobre aquel grado de altura continuaron su nave-
gacion hasta estar en los 57 grados 18 minutos y, en
puerto que llamaron de los Remedios, tomaron posesién
e hicieron agua y lefia, vieron a los indios, aunque
separados de ellos, y con la mayor prevencion los regala-
ron con abalorios y otras finezas, para lo que uno de
cada parte se acercaba a mediana distancia. Notaron que
estos indios son de color negro y feos, que no usan
flechas, sino una lanza que manejan con gran destreza.
Los indios quitaron la cruz de donde la habian fijado el
dia que tomaron posesion y la llevaron a su rancheria, y
después, poniéndose en cruz, les daban a entender lo que
habian ejecutado, conviddndolos que fuesen a la ranchera,
pero no admitieron el convite.

El dia 21 volvieron a continuar su navegacién con viento
sueste, pero el dia 22, hallindose en los 58 grados, les
cargaron los noruestes y, como los frios eran tan excesi-
vos a causa de las muchas sierras nevadas que hay en
aquella tierra por toda la costa y asimismo las continuas
lluvias, se les puso la gente en miserable estado, sin
tener ropa con que abrigarse, por lo que resolvieron
retirarse recorriendo la costa, lo que con todo esmero
ejecutaron hasta el grado 55 y 17 minutos, en donde
hallaron un grande brazo de mar sin término, muy
quieto, de mucho abrigo, y en sus playas buenas aguas y,
entrando en él, dieron fondo y el dia 24 de agosto
tomaron posesion y le dieron por nombre la entrada de
Bucareli. Aqui completaron de agua y lefia, y con lo
benigno del temperamento que experimentaron, se re-
forzé enteramente la gente. Experimentaron calor, que
juzgaron serfa por el mucho fuego que salia de un
volcan que lo despedia por cuatro o cinco bocas, y de
noche percibian gran claridad ocasionada del fuego.
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El dia 26 salieron a reconocer una isla que tenian a la
vista, a distancia de seis leguas, a la que pusieron por
nombre San Carlos y, estando sobre ella, se les calmé el
viento, dieron fondo y se mantuvieron hasta el dia 27,
que, volviendo los suestes que les impedian el regreso y
reconocimiento de la costa, hallindose ya con la gente
sana, emprendieron de nuevo la navegaci6bn para arriba;
pero, habiendo llegado a la altura de 65 grados 40
minutos, anduvieron los vientos tan variables, que no
s6lo les impidieron la navegacion, sino que los echaban
sobre la tierra. No obstante, salieron para fuera el dia 30
de agosto. Aqui se hallaron con cinco marineros enfermos
de escorbuto y tullidos de las piernas. Con esto se vieron
precisados a dar la vuelta para Monterrey reconociendo
la costa. La noche del dia 6 al 7 de septiembre se vieron
oprimidos de una terrible borrasca que los dejéo sin
gente, porque uno de los golpes de mar lastimé contra
la banda al contramaestre y a todos los que estaban
buenos, y quedaron cuasi del todo zozobrados. Las aflic-
ciones que en este caso los cercaron, las sabrin ponderar
los que se hubieren visto en semejante trabajo. El dia 8
les entré viento favorable y con él recalaron sobre la
costa en la altura de 54 grados, sin poderse empeifiar en
reconocerla porque se hallaban sin gente, pues s6lo habia
en pie dos hombres que alternaban con el capitin y
piloto: uno para el timén y el otro para el velamen; y, al
verse en esta disposicion, les obligd sblo a ver la costa a
larga distancia por el dia y por la noche retirarse.

Ya que llegaron a los 48 grados y medio, experimen-
taron el temperamento mds benigno y pudieron, de los
heridos, salir dos, y con este corto refuerzo se animaron
a no perder punto en el descubrimiento de la costa que
tanto deseaban, y asi llegaron al grado 46, a menos
distancia de media legua de tierra; pero, en esta altura,
les obligaron los vientos de tierra a separarse de ella y,
al mismo tiempo, el capitan y el piloto fueron acometidos
de calenturas y dolores de escorbuto que les empezd a
picar, lo que consterné mucho a los cuatro marineros
que estaban buenos, pero, conociendo que ya les dominaba



42 g. 50 m.

401/2 g,

38 g. 18 m.

Octubre
Dia 4.

Dia 5.

Noviembre

Dia 1.

el miedo, procuraron alentarse y volvieron a pocos dias
a subir para consolarlos, pero, cuando volvieron sobre la
tierra, no pudieron coger mis altura que el grado 45,
desde donde continuaron hasta el grado 42, 50 minutos,
haciendo el reconocimiento; pero en este paraje volvieron
los vientos contrarios y calmas que los hicieron recalar
sobre los 40 grados y medio, no ddndoles mucho cuidado
lo que habian perdido, pues ya lo mis tenian reconocido
cuando recalamos al puerto de la Santisima Trinidad.

Desde esta altura reconocieron hasta el grado 38 y
18 minutos, en donde encontraron un puerto que hace el
desemboque de un caudaloso rio, que juzgaron fuese el
de San Francisco, asi porque es de un abrigo notable,
como por su crecida anchura, a excepcién de la boca
donde desagua, que tendrd poco mas de doscientas varas,
haciendo en lo interior un seno muy grande y capaz de
que surtan muchas embarcaciones, y propio para invernar
y carenar, pero, hallindose prontos a salir, volvieron a la
boca, en donde pasaron la noche sin més novedad que
haber reconocido por la reventazén de los mares que
estaban en la barra, teniendo ésta hasta quince brazas de
agua. No obstante, uno de los golpes de mar les hizo
pedazos la canoa que traian por la popa. El dia siguiente,
4 de octubre, se hicieron a la vela, reconociendo como
corre la costa.

El dia 5 se hallaron en la boca del puerto de San
Francisco, pero el no tener canoa, muchos enfermos y
juzgar reconocido el puerto, les hizo salir de ella prosi-
guiendo al puerto de Monterrey, en donde dieron fondo
el dia 7 a las cuatro y media de la tarde.

Dia 1 de noviembre. Como a las nueve de la mafiana
nos levamos y nos hicimos a la vela con ventolinas al
sueste, y salimos del puerto de Monterrey. A la tarde
nos quedamos en calma y duré toda la noche.

229



Dia 2.

36 g. 44 m.

Dia 3.

Dia 4.

36 g. 11 m.

Dia 5.

Dia 6.

32 g. 43 m.

Dia 7.

30 g. 56 m.

Dia 8.

29 g. 14 m.

Dia 9.

28 g. 46 m.

230

Dia 2. Amanecié en calma; a las seis murié el segundo
capitin don Juan Pérez. A las doce se observé y nos
hallamos en 36 grados 44 minutos. Como a la una entré
viento sueste y se gobernd al surueste cuarta al oeste. A
las dos calmé el viento, quedando algunas ventolinas
variables que duraron toda la tarde y noche.

Dia 3. Amanecimos en calma. Al amanecer llovi6 un
poco. A las ocho se celebré misa de cuerpo presente y se
le dio sepultura maritima a don Juan Pérez con salva de
fusiles y cafién. A las nueve entré el viento oesurueste y
se gobernd al sursueste. Este dia no se observd; a las dos
de la tarde se llamé el viento al sursueste y se goberné
al surueste.

Dia 4. A las cuatro de la mafiana entrd el viento oes-
norueste y se puso proa al sursurueste. A las ocho se
llamé el viento al norueste y se gobernd al sur. A las
doce se observé y nos hallamos en 36 grados 11 minutos;
a las tres refrescé el viento gobernando al sursueste. A
las doce de la noche, con una fugada de viento, se
quebré el mastelero del velacho, el nuevo que se cortd
en la Trinidad y, aunque se vino abajo el pedazo, no
hizo dafio alguno.

Dia 5. Siguid el norueste y estuvo cubierto de nubes, por
lo que no se pudo observar.

Dia 6. Con el mismo viento mis fresco, continuamos
nuestra navegacién con el rumbo al sursueste. A las doce
se observé y nos hallamos en 32 grados 43 minutos.
Desde esta hora se goberné al sueste cuarta al sur.

Dia 7. Amanecié con los horizontes cerrados soplando
el mismo viento y, siguiendo el mismo rumbo, habiendo
aclarado, se observé y nos hallamos en 30 grados 56
minutos.

Dia 8. Sigui6é el mismo viento. A las doce se observd y
nos hallamos en 29 grados 14 minutos. Seguimos del
mismo modo gobernando al sueste cuarta al leste.

Dia 9. Amanecié en calma. Este dia no se pudo observar
y por fantasia hicieron juicio que nos halldbamos en 28
grados 46 minutos. A las cinco de la tarde entrd viento
nordeste muy suave, que a las nueve de la noche se
llamé al norueste y se gobern6 al sueste cuarta al oeste.



Dia 10.

27 g. 50 m.

Dia 11.
27 g

Dia 12.
26 g. 9 m.

Dia 13.

25 g. 12 m.

Dia 14.

24 g. 32 m.

Dia 15.

23 g 58 m.

Dia 16.

23 g.

Dia 17.

22 g. 23 m.

Dia 18.

21 g. 52 m.

Dia 19.
21g. 4 m.

Dia 10. Seguimos con el mismo viento y rumbo, los
horizontes cargados. A las doce se observé y nos hallamos
en 27 grados 50 minutos.

Dia 11. Amanecié con los horizontes cargados. A las
doce se observd y nos hallamos en 27 grados. Navegamos
con el mismo viento y rumbo.

Dia 12. Desde las seis de la mafiana, con viento norte
algo fresco, continuamos la navegacién con rumbo les-
sueste. A las doce se observé y nos hallamos en 26 grados
9 minutos.

Dia 13. Seguimos con el mismo viento mds fresco y el
rumbo leste cuarta al sueste. A las doce se observé y nos
hallamos en 25 grados 12 minutos. Desde esta hora se
goberné al leste.

Dia 14. Amanecié claro y seguimos con el mismo viento
y rumbo. A las doce se observé y nos hallamos en 24
grados 32 minutos.

Dia 15. Navegamos con el mismo viento y divisamos a
corta distancia la costa sur de California. A las doce se
observé y nos hallamos en 23 grados 58 minutos. A las
cinco de la tarde se llamé6 el viento al norueste algo
fresco y asi seguimos toda la noche.

Dia 16. Sigui6 el norueste no tan fresco y amanecimos a
vista de la sierra del Enfado. A las doce se observd y nos
hallamos en 23 grados. A las cuatro de la tarde rebasa-
mos el cabo de San Lucas. A las seis se fue calmando el
viento que, a las ocho de la noche, se llamé al nor-
nordeste fresco y con él seguimos toda la noche.

Dia 17. Siguié el mismo viento fresco y a las ocho de la
mafiana se perdié de vista el cabo. A las doce se observé
y nos hallamos en 22 grados 23 minutos. A la noche se
llamé el viento al nornorueste.

Dia 18. Seguimos con el mismo viento y el rumbo al
leste, y en la observacién nos hallamos en 21 grados 52
minutos. Al ponerse el sol se divisaron las islas Marias.
Dia 19. Amanecimos enfrente de dichas islas y al me-
diodia nos hallamos en 21 grados 4 minutos. A la entrada
de la noche pasamos la Piedra Blanca y a medianoche,
por falta de viento, dimos fondo distantes de San Blas
como una legua.
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Dia 20.

Dia 20. Amanecimos con viento nordeste contrario para
entrar, pero, habiendo calmado éste, soplé viento favora-
ble muy suave y con él dimos fondo con toda felicidad
como a las tres de la tarde a Dios gracias. = Fray
Miguel de la Campa.

AGI, Guadalajara. 515.
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APENDICES

I

CARTA DEL VIRREY BUCARELI AL SECRETARIO ARRIAGA,
MEXICO, 26 DE NOVIEMBRE DE 1775

Excelentisimo sefior.

Muy sefior mio. Cuando el paquebot Sam Carlos, del mando del
teniente de fragata don Juan Manuel de Ayala, regresé al puerto de
Monterrey, reconocido ya el de San Francisco, hallé anclada en él la
fragata Sanmtiago, que, a cargo del teniente de navio don Bruno de
Hezeta, salié de San Blas con destino de explorar la costa septentrional
de California, y como después arribase también la goleta /& Somora,
mandada por don Juan Francisco de la Bodega y Quadra, pudo recivir y
traer los pliegos con que ambos oficiales separadamente me dan cuenta
de los sucesos principales de su navegacion, ofreciendo desde San Blas
dirigirme sus respectivos diarios y planos.

Los que corresponden a don Bruno de Hezeta, expresan las copias
autorizadas que acompafio y por ellas verd vuesa excelencia que, nave-
gando ambos buques en conserva, hallaron a los cuarenta y un grados y
seis minutos de latitud un puerto que llamaron La Trinidad, en el cual
fondearon, hicieron agua y lefia, y empezaron el primer acto de posesién
el once de junio conforme a las instrucciones que les di.

Que el dia trece de julio, a los cuarenta y siete grados y veintiséis
minutos, hizo por si solo el segundo acto después de haber sabido que la
goleta se hallaba entre bajos y que los indios habfan hostilizado a los
marineros de ella que en la lancha salieron a hacer lefia y agua. Que en
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este mismo paraje se separd de su conserva la goleta y, continuando los
descubrimientos, recalé a los cincuenta grados, desde donde, instado de
las representaciones (que documenta) de su segundo piloto y oficiales de
mar por la enfermedad de escorbuto que padecian, determiné regresar
reconociendo la costa y arribé a Monterrey el veintinueve del citado
agosto con treinta y cinco enfermos, sin seis dados a la goleta y sin
cuatro que habfan fallecido.

Restablecida la tripulacién y animoso el comandante Hezeta a em-
prender nuevo viaje, hizo junta con los tenientes de fragata don Juan
Manuel de Ayala y don Juan Francisco de la Bodega y Quadra (que habia
ya regresado a Monterrey), don Juan Pérez y los pilotos de los tres
buques, en la que propuso ir a invernar al puerto de San Diego para
navegar el afio préximo a la altura de sesenta y cinco grados, y aunque
todos aprobaron tan honrada idea, no asintieron a que se verificase por
los motivos que contiene el documento nimero 5 y reservo original con
otra carta de este oficial, fecha trece de octubre, de que resulté la
determinacién de venirse a San Blas a recibir nuevas 6rdenes.

Sin embargo de que don Bruno de Hezeta no haya llegado con la
embarcacién de su mando a tanta altura como la goleta, concibo en este
oficial un distinguido mérito y que hubiera sido mayor si, las enfermeda-
des y demis incidentes que le sobrevinieron, no se lo hubieran impedido;
por lo que serd muy propio de la justificada piedad del Rey premiarle su
buen celo con el regular ascenso, y que igualmente tenga el alférez de
fragata don Juan Pérez, que le acompafié de segundo y a quien tengo
justamente recomendado para el grado de teniente de fragata en carta
nimero 1608, en que di cuenta del primer descubrimiento que hizo este
oficial, pues considero que son muy convenientes estas sefiales del
agrado de Su Majestad para que se alienten los demas a estas empresas
cuando se necesite.

Nuestro sefior guarde a vuesa excelencia muchos afios. México, 26 de
noviembre de 1775.

AGI, Estado, 20 (20).
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I

CARTA DE BRUNO DE HEZETA AL VIRREY BUCARELI,
PUERTO DE MONTERREY, 13 DE OCTUBRE DE 1775

Excelentisimo sefior:

Sefior. No obstante que tengo formado diario individual de lo acon-
tecido en mi viaje a los descubrimientos con plano de la costa y puertos
donde tomé posesion, que dejé de enviar a vuesa excelencia aguardando
cada dia el regreso de la goleta para evitar duplicado correo, envio con
este acaso esta extraccién de lo més notable, pues considero que en poco
tiempo llegaré a San Blas, desde donde mas puntualmente le haré
patente todo lo ocurrido.

El dia 16 de marzo sali de San Blas en compafiia de la goleta
Sonora; el dia 29 avisté la isla de Santo Tomé, situada en la latitud de
18 grados 53 minutos de latitud y 5 grados 18 minutos de longitud
occidental de San Blas. Las continuas calmas no permitieron perder esta
isla de vista hasta el 4 de abril; este dia se empezb a racionar la gente
con escasa agua por los muchos derrames que se noté habia tenido parte
de la vasijeria. El dia 21 de mayo, en 37 grados de la latitud y 27 de
longitud, propuse que, respecto a la poca aguada con que se hallaban
ambos buques, me parecia preciso recalar a la costa en las inmediaciones
del grado 43, donde se hallaba situado en la carta el Rio de Aguilar.
Asistieron el comandante y piloto de la goleta. El dia 5 de junio dejé el
remolque de la goleta, que la habia traido desde la costa de San Blas, y
recalé el dia 7 de junio en el grado 42, y, recorriendo la costa al sur por
hallar fondeadero, encontramos el puerto de la Trinidad, cuyo nombre di
por haber tomado posesion el dia de este santisimo nombre, situado en
41 grados y 6 minutos de latitud, y, habiendo reemplazado aguada y
lefia, tomé la resolucién de salir del puerto con vientos del cuarto
cuadrante. El dia 19 llegamos a los 39 grados de latitud y 26 de longitud,
en que experimenté los vientos del tercer cuadrante. Este dia propuse
que, respecto a que en el viaje anterior habfan experimentado los
vientos, desde la altura de los 50°, favorables a la ida y contrarios a la
vuelta, me parecia que recalar en esta altura convendria para ir recono-
ciendo la costa hacia el polo. Asintieron el alférez don Juan Pérez y
piloto don Francisco Maurelle; hicimos derrota cifiendo el viento y
recalamos en los 49° de latitud el doce de julio. El viento norueste
fresco y gruesa mar nos obligaron a hacer capa y el 13, suavizado éste,
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ancl6 la goleta en los 47 grados y 26 minutos de latitud, y yo fondeé a
las nueve de la noche cuatro millas a sotavento de ésta, porque me
anuncié por sefial se hallaba entre bajos. Poco después lleg6 la canoa de
dicha goleta con su piloto, quien me impuso se hallaba cercada de bajos
y necesitaba esperar el dia para salir e incorporarse. Le encargué lo
ejecutaran sin perder instante oportuno. La mar de fuera crecié al
amanecer del dia siguiente y, ocupada la costa de neblina, no se dejaba
ver la goleta. Aceleré por este motivo el tomar posesién, lo que,
ejecutado, me restitul a bordo a las ocho de la mafiana y, metiendo
inmediatamente la lancha, s6lo esperaba impaciente el viento para des-
atracarme de la costa. A las once divisé la goleta, que hacia diligencia de
zarpar. A las doce se not6 disparaba sus pedreros y, echando la lancha
con un anclote y calabrote, se la remiti. A las dos y media de la tarde,
hallindose inmediata, largué y cazé las gavias, poniéndome a pique, e
incorporado, me comunic6 lo mismo que expresa su oficio, que original
acompafia a este resumen.

Hice formar junta para resolver dos puntos: el uno, si se habia de
castigar el desacato cometido por los indios; y el otro, si podria seguir la
goleta a la altura de 65 grados; y, no obstante que fueron de dictamen el
comandante y piloto de dicha embarcacién que convenia, y del contrario
don Juan Pérez y don Cristobal Revilla, me conformé con el dltimo. Lo
primero, porque el capitulo 22 de la instruccién me manda no ofenda
sino en el caso preciso de defenderse; pudiera decirse que era defensa
sostener el honor del pabellon a que habian ultrajado traidoramente,
pero no me parece quedaba duda habian satisfecho plenamente en esta
parte don Juan Francisco de la Quadra y don Francisco Maurelle. Lo
segundo, porque enterado (por haber estado aquella mafiana en tierra)
de la espesura del bosque contiguo a la playa, no nos daba lugar de
ofender sin mucha pérdida, y que la tripulacién de la fragata se hallaba
ya contagiada del escorbuto y me podia resultar el no poder seguir la
comisién, en medio que el fondeadero no era de la menor seguridad.

En el otro, fueron de dictamen todos los de la junta de que podia
seguir, a excepcién del piloto don Cristébal Revilla, y, reemplazéndole la
gente que le faltaba de la tripulacién de este buque, segui en vuelta del
oeste a ganar longitud.

El dia 19, el alférez de fragata don Juan Pérez me hizo la represen-
tacién que acompaiia original y, pidiendo dictimenes, fueron de aguantar
algin tiempo méis don Juan Francisco de la Quadra y don Francisco
Maurelle, siendo del contrario don Cristébal de Revilla, a lo que no
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convine y segui el dictamen de los primeros. El dia 30, hallindonos a la
capa con viento noroeste fresco y refrescando éste mas por la noche, se
separd la goleta y por la mafiana del 31 formé junta sobre la resolucién
que se habia de tomar, y fueron de dictamen, asi el alférez de fragata
don Juan Pérez, don Crist6bal Revilla, como todos los oficiales de mar,
de retirarnos. No asenti a este general dictamen y viré en vuelta de
tierra cifiendo el viento por si a este rumbo encontraba la goleta y,
habiéndome dado los vientos suestes, los aproveché en ganar altura
hasta el dfa 11, que, en la latitud de 50°, me hicieron el segundo piloto
y oficiales de mar la representacién que dirijo, y hecho cargo de ella, el
estado de la marineria y que la que me quedaba ain no era la precisa
para empefiarme en el reconocimiento de la costa a mi regreso, vine
descubriéndola con el mayor examen hasta el grado 40, habiendo encon-
trado en el 46 una entrada o bahia grande, que no anclé en ella porque
dudaba el si podriamos levarnos, como también porque era tarde, cuyo
dictamen aprobaron don Juan Pérez y don Cristdbal Revilla.

El dia 27, a las diez de la noche, abordé la costa en el grado 38 y 12
con horizontes claros con el fin de entrar en el puerto de San Francisco.
El dia siguiente, a las dos de la mafiana, se neblinaron los horizontes y
me mantuve sobre bordos hasta las siete y media de la mafiana que
atraqué en tierra, y sélo pude percivir una reventazén que juzgue era
barra por no haber percivido tierra. Las corrientes me hicieron perder
aquella latitud sin ceder los horizontes su opacidad hasta las dos de la
tarde del dia 29 de agosto, que anclé en este puerto, donde di pronta
providencia de desembarcar los enfermos, que ascendian al nimero
treinta y cinco, sin otros que se hallaban picados del propio mal de
escorbuto.

En el discurso del dia siguiente fallecieron cuatro hombres, faltdndo-
me, a mas de éstos, dos desertores y seis con que habilité la golera.

En este puerto me mantuve refrescando mis gentes con los auxilios
que para esto me facilitaron el comandante de este presidio y reverendo
padre presidente fray Junipero Serra, con cuyos medios fueron experi-
mentando mejoria.

Pasé al puerto de San Francisco por tierra con el fin de cerciorarme
y reconocerle con individualidad y, habiendo encontrado cartas de don
Juan de Ayala en que manifestaba habia dado cumplimiento a su comi-
sibn, no procuré poner més empefio en ella que enterarme en su
configuracion.
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También me precisaba permanecer en este establecimiento algin
tiempo més por ser el punto de reunién que tenia comunicado al
comandante de la goleta.

Nuestro Sefior guarde la vida de vuesa excelencia muchos afios. A
bordo de la fragata anclada en el puerto de Monte Rey y octubre 13 de
1775.

AGN, Historia, 324, ff. 5-10v, y
AGI, Estado, 20 (20).

III

CARTA DE HEZETA AL VIRREY BUCARELI, MONTERREY,
13 DE OCTUBRE DE 1775

Excelentisimo sefior.

Sefior. Ya que conoci mi gente restablecida del contagio que los
infest6, me determiné a hacer una junta para acertar en el deseo que
tengo de dar cumplimiento a las superiores 6rdenes de vuesa excelencia,
volviendo a continuar los descubrimientos de mi encargo, enterdindome
de los viveres que me podia suministrar este presidente y el de San
Diego, que, hechos cargo los que asistieron a ella, fueron de sentir el
regreso a San Blas, asi porque las gentes estaban prontas a recaer del
propio mal, como porque no se hallaron viveres conducentes a la
navegacion, ni repuestos de lonas y jarcias capaces de suplir el riesgo de
una tempestad, afiadiéndose la precisién que tiene la fragara de descubrir
su fondo, para cuyo fin no hallé medio conducente, mayormente si
resultaba su fondo podrido, y, aunque me fue doloroso ceder de mi
pensamiento, me obligd la pluralidad de razones que expusieron para
ello, cuyo parecer, firmado por los sefiores que asistieron, pongo en
manos de vuesa excelencia.

Nuestro Sefior guarde a vuesa excelencia muchos afios. A bordo de la
fragata Samtiago, surto al ancla en este puerto de Monterrey, a 13 de
octubre de 1775.

AGN, Historia, 324, ff. 11-12r
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IV

CARTA DE BRUNO DE HEZETA A BUCARELI SAN BLAS,
25 DE NOVIEMBRE DE 1775

Excelentisimo sefior.

Sefior. De los acaecimientos de mis diarios sacard vuesa excelencia
los contratiempos que concurrieron a no poder continuar mis descubri-
mientos segiin mi pensamiento. Hallard vuesa excelencia una tenacidad
de vientos contrarios que admiraban a todos y, en particular, al segundo
capitdn y piloto don Juan Pérez, quien no habia experimentado, segiin
su diario y lo que manifiesta verbalmente, en su viaje anterior. No
dejard de reparar vuesa excelencia que las enfermedades de escorbuto se
extendieron en tanto grado que dudé en los dltimos tiempos de mi
regreso, si podria llegar con bien al puerto de Monterrey y, no obstante,
hallard vuesa excelencia algiin exceso en el tesén con que intenté conti-
nuar subiendo, el cual no admire vuesa excelencia, pues el deseo de
sacrificarme en el servicio me incitaba a mayor resistencia, mais la
insistencia de los vientos contrarios obligd a que, convenidos todos los
oficiales de mar y de guerra, me representasen por momentos el deplo-
rable estado en que se hallaban las gentes, de suerte que, viéndome
convencido de sus razones y contrastado de tiempos contrarios, me vi
obligado a exponer fragata, expedicion y gentes, pues, en este caso, ya
no tenia sobre cubierta mas de ocho hombres en cada guardia, que la
mayor parte se reducia a los mais tiernos en la navegacién, precisindome
preservar éstos de los vientos y de las aguas para evitar mayor exposicién,
de suerte que, aun en los oficiales, no habia quién se presentase a
mandar guardia, hallindome obligado a crear uno mas de los que me
acompaifiaban para que pudiese alternar en las disposiciones de manio-
brar; yo, en estos casos, he procurado estimular las gentes con déidivas y
ofertas, mas, aunque he llegado al extremo de distribuir mi ropa entre
las gentes, empefidndome cuanto pude, no pude posible alentar sus
espiritus, los cuales no sélo los tenian afligidos por tanta gente como
cafan picados de escorbuto, sino por ver todos los superiores en sus
camas acometidos de calenturas o del contagioso escorbuto.

Nuestro Sefior guarde la vida de vuesa excelencia muchos afios, San
Blas, 25 de noviembre de 1775.

AGN. Historia, 324, ff. 13-14v.
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CARTA DE BRUNO DE HEZETA A BUCARELI, SAN BLAS,
25 DE NOVIEMBRE DE 1775

Excelentisimo sefior.

Sefior. Luego que la goleta lleg6 al puerto de Monterrey, se dieron
las disposiciones para que, con la mayor brevedad, pudiese ejecutar la
salida, que la hicimos el dia 19 de este mes, y, con vientos favorables,
llegué a dar fondo en este puerto el dia 20 a las dos de la tarde, sin mds
novedad que la de haber muerto don Juan Pérez el dia 21 a la vista de
aquel presidio.

Su enfermedad consisti6 en un furioso tabardillo, que, después de
haberse confesado, le privd de su sentido enteramente, de suerte que no
estuvo capaz de hacer testamento de sus haberes.

Incluf a vuesa excelencia mi diario, el cual se hall6 en el camarote de
don Juan Pérez, que, segin decia, intentaba antes de su caida rematar
éste y trabajar otro més limpio para remitir a vuesa excelencia, el cual
no se encontrd, acaso por no haber tenido tiempo para ello. También
van insertos los planos y carta del reconocimiento de la costa, como asi
mismo los testimonios de las posesiones que tomé, habiendo entregado
al comandante la relaci6n de individuos que dejé en el presidio y
misiones, la de las obras que juzgo indispensables en la fragata para el
mejor acierto de los viajes, la de sus propiedades y la de los viveres que
suministré al comandante de Monterrey y presidente de aquella mision,
y los testamentos e inventarios de los difuntos.

También paso a manos de vuesa excelencia los diarios, posesiones,
planos y carta que el comandante de la goleta me entregb para este
efecto.

Aunque dejé en Monterrey alguna cantidad de viveres, pretendi
suministrarle algo méis porque consideré que en este departamento no
son tan permanentes como en aquel paraje a causa del temperamento,
mis el comandante del presidio respondi6 al oficio que para este asunto
le pasé no necesitaba y que por lo mismo dejaba de recivirlos.

En la carta que por el paquebot diriji a vuesa excelencia, le hacia
inclusa una representacion que con fecha del 9 de julio me hizo don
Juan Pérez, miés el descuido o acaso el olvido hizo que me quedase con
ella, la cual no debe en esta ocasién la misma detencién y en ella verd
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vuestra excelencia las razones que me expuso aquel primer piloto y
segundo capitén.

Nuestro Sefior guarde la vida de vuesa excelencia muchos afios, San
.Blas, 25 de noviembre de 1775.

AGN, Historia, 324, ff. 15-16v.
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