PROLOGO

[...] toda descripcion o representacion geografica necesariamente esconde una ac-
cion de proyecto no declarada, a menudo no deliberada y ni siquiera consciente.

Sergio Martin Blas, doctor arquitecto, define el con-
tenido de este libro como una investigaciéon que in-
daga en el origen y evolucién del Manzanares hasta
su actual configuracion y funcién. Una investigacion
basada en el «registro sistematico y ordenado de los
sucesivos proyectos que han buscado dar forma ur-
bana al rio» desde la segunda mitad del siglo xix
hasta nuestros dias. Una investigacién para enten-
der una parte importante de Madrid y de su desa-
rrollo a lo largo de la historia, con la presencia del
Manzanares, su cauce y el valle por el que discurre
como referencia y condicionante permanente de la
evolucion fisica y social de esta ciudad.

Superando una simple descripcion de las dis-
tintas fases por las que ha pasado la configuracién y
la funcién del Manzanares, hay que destacar su vi-
si6én como una realidad conflictiva, tal como la que
se da en la relacion de toda ciudad con su entorno
geografico —entendiendo la geografia como la histo-
rificacidon de la naturaleza—. Conflictividad entre in-
fraestructura y paisaje. Conflictividad entre planes
urbanos omnicomprensivos y proyectos sectoriales,
muchas veces insolidarios con la visién global de la
ciudad y el territorio que aquellos quisieron repre-
sentar. Conflicto y complejidad que asume el autor
al afirmar la «dicotomia aparente entre el Manzana-
res, entendido como soporte de un sistema funcio-
nal» (infraestructuras) y «como lugar de ocio y en-
cuentro con la naturaleza».

Ya en las primeras paginas se acota la larga
historia del rio y su relacion con la ciudad para cen-
trarse en la historia reciente, marcada por tres pe-
riodos criticos en los que se manifiesta de forma evi-
dente la conflictiva relacién entre naturaleza y
artificio.

El primer periodo nace por la construccién del
ferrocarril de cintura, que unira las estaciones ya
existentes de Principe Pio y Atocha, pudiendo con-
siderarse el inicio de una posible circunvalacion fe-
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rroviaria que nunca llegd a materializarse. El traza-
do se somete a las condiciones exigibles para el buen
funcionamiento del ferrocarril. Pendientes y radios
de curvatura predeterminados obligaran a alterar la
morfologia y la topografia de la terraza baja del rio,
negando la extension de la trama urbana, de un or-
den geométrico nacido de la razén: el tridngulo y la
reticula. Al mismo tiempo, la existencia del ferroca-
rril sera causa y sustento de nuevas y grandes insta-
laciones industriales y equipamientos urbanos (ma-
tadero, mercados...) junto con la aparicion de las
primeras viviendas baratas para las clases populares
vinculadas a estas actividades (Pico del Paniuelo).

Un segundo periodo se inicia en los ahos ochen-
ta del siglo xx, coincidiendo con el nacimiento de
una «nueva conciencia ecoldgica y paisajistica, his-
toérica y patrimonial». No obstante, la realidad se
plasmara en la implantacion de grandes infraestruc-
turas proyectadas desde una éptica sectorial ajena a
una visiéon global de la ciudad. Asi surge la M-30,
dejando el rio como una mediana entre las dos cal-
zadas que la configuran.

Un tercer periodo se inicia en 2003 con el so-
terramiento de la M-30, bautizada espuriamente
como Calle 30, y la implantacion del parque lineal
que, como una alfombra, vendra a cubrir la nueva
via subterranea, ocultando los pecados del subsuelo,
pero dando lugar a un exitoso parque denominado
Madrid Rio.

En el conjunto de este libro quisiera destacar la
culta lectura que se hace de la historia del Manzana-
res desde distintos puntos de vista, tanto fisicos
como simbolicos. En él se integran las visiones de-
sarrolladas por gebgrafos, historiadores y escritores
que superan la simple descripcioén para evidenciar
su componente social, el uso por los madrilenos de
su cauce y su entorno en funcion de las clases socia-
les que en ellos se asientan: desde Lope de Vega a
Baroja y Unamuno, pasando por Casiano de Prado
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y Giner de los Rios o el higienista Felipe Hauser, que
denunciara las malas condiciones ambientales del
cauce y las riberas adyacentes, acentuadas por las
instalaciones insalubres que iran inundando el fon-
do del valle.

Grabadores, pintores y fotografos nos daran la
vision completa del paisaje del Manzanares, desde
Anton van den Wyngaerde en 1562 a Goya, o Berue-
te ya en 1909. Visiones, mas que paisajes, en los que
al realismo de la descripcion se suma el simbolismo
siempre constante de la cornisa de los Austrias. El
asiento de las clases acomodadas en la cornisa con
una arquitectura definida, mientras las riberas eran
territorio para lavanderas, basureros y pueblo llano,
con sus famosas romerias.

La lectura inteligente a través de la cual Martin
Blas nos descubre esa constante morfologica y so-
cial que han supuesto el Manzanares y las activida-
des desarrolladas en su entorno en el devenir de
Madrid esta basada en la topologia, capaz de descu-
brir las constantes formales que permanecen en la
inacabable transformacion de la ciudad. En esta lec-
tura merecen destacarse las lineas dedicadas al fa-
moso cuadro de Goya en el que el rio sirve de basa-
mento y frontera entre la ciudad alta, formalizada
arquitecténicamente, y la pradera donde la esponta-
neidad, la mezcla y el desorden marcaran su carac-
ter ladico y plebeyo.

Martin Blas denuncia cémo las intervenciones
de infraestructura y embellecimiento del rio han
dado pie a importantes promociones inmobiliarias,
mecanismo de financiaciéon de las obras hidraulicas
(encauzamiento, exclusas, puentes...) mediante la
concesion de derechos de edificaciéon a operadores
privados (Compaiiia Metropolitana) con el apoyo de
las Administraciones piblicas. Promociones mate-
rializadas en construcciones que han anulado el va-
lor paisajistico del fondo del valle y su potencial re-
creativo, como puede comprobarse en el tramo que
va desde la Estacién de Principe Pio al Puente de los
Franceses, y més all4 en ambas margenes. Esta lec-

tura viene a corroborar las palabras de David Har-
vey cuando advierte como una parte importante de
las plusvalias generadas por el embellecimiento de
los espacios publicos son apropiadas por los promo-
tores privados y los predios lindantes.

Cabe sefialar como a través de las sucesivas in-
tervenciones sobre el Manzanares y su entorno in-
mediato se ha ido materializando la desigualdad so-
cial y espacial entre un norte rico y un sur pobre, tal
como sefiala el autor. Quizas el punto de partida
maés concreto de esta constante lo podemos encon-
trar en la implantacion del ferrocarril de cintura y
las distintas actividades e instalaciones que vinieron
a asentarse en su entorno. Desigualdad que se ma-
nifiesta desde mucho antes del periodo observado
por Martin Blas con palacetes y cazaderos reales en
los bosques y el aire limpio del norte, frente al sur
seco y proletario de tierras de secano, cereal, arcilla
y alfareria. La situacion sigue presente, acentuada
con el claro y bochornoso ejemplo de Madrid Nuevo
Norte para oficinas y viviendas premium y el desa-
rrollo del sureste para viviendas sociales.

Estos aspectos que he destacado podrian am-
pliarse con otras muchas aportaciones que Martin
Blas hace alo largo de este inteligente y sensible tex-
to. No procede aqui hacer un exhaustivo analisis del
libro, pero insto al lector a que descubra por si mis-
mo su riqueza. La cita de Giuseppe Dematteis que
encabeza esta introduccion nos viene a decir que la
primera virtud del urbanista, del arquitecto, mas
importante que su capacitaciéon técnica, es saber
leer la geografia para descubrir qué proyecto impli-
cito encierra, para sacarlo a la superficie y formali-
zar la respuesta adecuada: la nueva geografia de la
ciudad. En este sentido podemos afirmar que el au-
tor de este libro cumple con esa exigencia y puede
otorgarse la condiciéon de urbanista, con indepen-
dencia de su titulacion académica.

EDpUARDO MANGADA. Arquitecto
Madrid, 6 de febrero de 2024



1. INTRODUCCION

La presencia de cauces fluviales es un factor deter-
minante en el origen y evolucion de las ciudades, a
través del cual es posible rastrear la complejidad de
los vinculos entre geografia e historia. Las lineas na-
turales dibujadas por la geografia definen una hue-
1la que perdura en el tiempo, reforzada por la super-
posicién histérica de actividades e infraestructuras
humanas: desde el aprovechamiento del agua para
el consumo, el riego, el transporte o el desagiie me-
diante obras de drenaje, canalizacién y saneamien-
to, o la construccién de estructuras defensivas apo-
yadas en la topografia del cauce fluvial, hasta el
trazado de caminos, ferrocarriles, carreteras y auto-
pistas que discurren por las margenes y modifican
su relacién con la ciudad.

El rio Manzanares a su paso por Madrid ha
sido objeto de esos y otros usos a lo largo de la his-
toria. Su estado actual es el resultado de procesos
naturales y artificiales que han producido trazas en
el paisaje desde tiempos remotos. En su historia re-
ciente, sin embargo, el lugar ha atravesado dos
periodos criticos en cuanto a la relacién entre natu-
raleza y artificio. El primero es el salto hacia el desa-
rrollo urbano que inicia en la segunda mitad del si-
glo x1x con el Plan de Ensanche de Madrid (1860) y
el trazado del ferrocarril de cintura (1862-1866).
Este proceso se acelera en la segunda mitad del si-
glo xx con la urbanizacién de las margenes y la
construccioén sobre ellas de una parte de la autopista
de circunvalaciéon M-30. La primera gran transfor-
macién del rio acabaria desdibujando la presencia
de elementos naturales, en favor del aprovecha-
miento de los terrenos para la infraestructura del
transporte y la edificacion.

El segundo periodo critico se produce desde
los afios ochenta del siglo xx, y esta marcado por un
doble desplazamiento. En primer lugar, la bisqueda
de un equilibro ambiental que permita la conserva-
cion, regeneracion y disfrute de los recursos natura-
les a largo plazo desplaza temporalmente la consi-
deracién del rio como simple soporte para la
explotacion y el desarrollo humano. Se extiende una
nueva conciencia ecologica y paisajistica, historica y
patrimonial. En segundo lugar, las grandes infraes-
tructuras para el transporte, que habian dominado

el imaginario sobre el progreso tecnolégico de la
ciudad industrial, se ven desplazadas por la abstrac-
cion inmaterial de las tecnologias de la informacion
y la telecomunicacion, que definen la economia de la
ciudad postindustrial. En este segundo periodo se
manifiestan algunas contradicciones relevantes. En
Madrid, las autopistas urbanas como la que ocupa
las mérgenes del Manzanares se siguen consideran-
do elementos estratégicos para el crecimiento de la
ciudad y su regioén metropolitana, motores de desa-
rrollo, objeto de innovaciones técnicas e inversiones
extraordinarias, pero su imagen comienza a ser pro-
blemaética en la carrera hacia la calidad ambiental y
ecologica de las ciudades del siglo xxi1.

La dltima gran transformacién del rio, impul-
sada desde 2003, responde a esta Gltima contradic-
cion mediante una singular obra de ingenieria: el
soterramiento y mejora de la autopista de circunva-
lacién M-30 en los aproximadamente seis kilome-
tros de cauce comprendidos entre el Puente del Rey
y el Puente de la Princesa. La reforma de la autopis-
ta ha permitido desplegar en la superficie un nuevo
paisaje, el del parque Madrid Rio. La operacién se
propone restaurar la imagen historica y la calidad
ambiental del Manzanares como lugar de encuentro
con la naturaleza, convertir el rio en un espacio pua-
blico vertebrador de relaciones sociales y ecologicas
a gran escala, sin renunciar a la funcionalidad de la
gran infraestructura viaria. A las dos capas o estra-
tos de esa intervenciéon se debe sumar el efecto
transformador a medio-largo plazo inducido en los
tejidos urbanos que flanquean el cauce, para el que
se han ido avanzando planes y proyectos en los tlti-
mos anos.

Esta investigacion sostiene que la nueva confi-
guraci6on urbana del Manzanares representa un
cambio de significado en las técnicas de construc-
cion de la ciudad contemporanea, en las relaciones
entre infraestructura, naturaleza y paisaje, con im-
portantes implicaciones sociales y culturales. En su
desarrollo se registran y analizan las sucesivas ope-
raciones de transformacion proyectadas sobre el lu-
gar desde finales del siglo x1x, cuyos fragmentos,
trazas e ideas persisten en la ciudad actual. Final-
mente, la nueva configuracién urbana del Manzana-
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res se sitia en el contexto de los procesos de regene-
raciéon urbana en otras ciudades, y mas en general
en un replanteamiento de las relaciones entre técni-
ca y comunicacion.

El contenido del libro se basa fundamental-
mente en dos trabajos previos del autor. Por un lado,
la tesis doctoral titulada «Teatros de especulacién»,
dirigida por el profesor Gabriel Ruiz Cabrero y leida
en 2011 en la ETSAM-UPM ante un tribunal presidi-
do por el arquitecto Juan Navarro Baldeweg. En ella
se incluye una primera aproximacion critica a las
transformaciones urbanas del rio de Madrid hasta
aquel afio, en el que se abri6 al publico el parque
Madrid Rio.! Por otro lado, €l estudio histérico sobre
el Manzanares realizado junto con el arquitecto Ga-
briel Carrascal Aguirre por encargo del ayuntamien-
to de la capital, que se incorpord al Plan Especial Rio
Manzanares aprobado en 2008. Aquel trabajo ana-
lizaba las transformaciones del tramo comprendido
entre el Puente de Segovia y el Nudo Sur, median-
te el dibujo de las secuencias graficas correspon-
dientes a cuatro etapas historicas: 1874, 1932, 1960
y 2000. Tanto los dibujos como la recopilacion de
iconografia, fuentes y datos que sirvieron para su
elaboracion asumian los criterios de las investiga-
ciones precedentes dirigidas por el profesor Javier
Ortega Vidal en la ETSAM, sobre el tramo compren-
dido entre los puentes del Rey y de Segovia.?

Entre el resto de antecedentes de la investiga-
cion cabe destacar la aportacidon pionera del arqui-

1. Sergio Martin Blas, «Teatros de especulacion: estrategias de
proyecto para la transformacién de los vacios urbanos produci-
dos por las infraestructuras obsoletas» (tesis doctoral, ETSAM,
Universidad Politécnica de Madrid, 2011).

2. Javier Ortega Vidal, Angel Martinez Diaz y Francisco José
Marin Perellon, Entre los puentes del Rey y de Segovia: secuen-
cias grdficas del rio Manzanares desde el siglo xvi al xx, Libros
Patrimonio (Madrid: Ayuntamiento de Madrid, 2008).

tecto Luis Azurmendi, el primero en sefalar, en un
articulo publicado en 1977, el valor fundamental del
Manzanares para entender la historia de la ciudad
desde los afios cuarenta.? El interés por el rio, aviva-
do en los ochenta, se diluye més tarde para volver
con fuerza solo a raiz del gran proyecto de reforma
de la M-30 y de la construccién del parque en la ribe-
ra. Desde el afio 2005 se han multiplicado los anali-
sis de las implicaciones (técnicas, sociales, ambienta-
les politicas, econémicas e histéricas) de esta tltima
operacion a través de libros y articulos. Entre ellos
cobran especial valor las aproximaciones indepen-
dientes y atentas a las contradicciones de investiga-
dores internacionales como Matthew Feinberg y Su-
san Larson (2019) o Alessandro Gabbianelli (2020).4
En general, y frente al impacto de los estudios cultu-
rales, sociolbgicos, econémicos, ambientales, faltan
aproximaciones capaces de integrar los aspectos for-
males y técnicos en un discurso general sobre la ciu-
dad contemporanea.

Apoyandose en estos y otros muchos antece-
dentes, este trabajo recorre la historia urbana del
Manzanares con el fin de entender las implicaciones
técnicas y culturales de sus sucesivas transforma-
ciones. La técnica de la construccion aflora, a través
de él, al mismo tiempo como condicionante y como
resultado del conflicto entre valores asociados a la
funcionalidad, al disfrute del ambiente natural o a
la memoria de la ciudad, un conflicto que sigue pre-
sente en nuestro entorno.

3. Luis Azurmendi, «Orden y desorden en el plan de Madrid del
41», Quaderns d’arquitectura i urbanisme, n.° 121 (1977): 14-20.
4. Matthew I. Feinberg y Susan Larson, «Madrid Rio, El Mata-
dero and the Nature of Urbanization», Arizona Journal of His-
panic Cultural Studies, 23, n.° 1 (2019): 175-190; Alessandro
Gabbianelli, «Formal and formless in Madrid Rio Park», Journal
of Landscape Architecture 15, n.° 3 (1 de septiembre de 2020):
60-73.





